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BESCHEID

Die Schienen-Control Kommission hat durch Dr. Robert Streller als Vorsitzenden sowie PriNicola
Gatternig-Spitzy und Mag.” Sylvia Leodolter als weitere Mitglieder im amtswegig eingeleiteten
Wettbewerbsliberwachungsverfahren zum Wegeentgelt der din den

Fahrplanperioden 2020 und 2021 zur GZ SCK-21-010 zu Recht erkannt:

Spruch

1) Die in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 de_nthaltenen
Entgeltsitze ,Direkte Kosten exkl. 20% USt" fiir die Fahrplanperiode 2020 werden gemdB § 74
Abs 1 EisbG im nachstehenden Umfang fiir unwirksam erklart:

a. EUR 0687 je Zugkm' flr eigenwirtschaftlichen und gemeinwirtschaftlichen
Personen(fern)verkehr,
soweit eine Hohe von EUR 0,579 je Zugkm Uberschritten wird,

b. EUR 0,806 je Zugkm fiir Nahverkehr stark und schwach,
soweit eine Hohe von EUR 0,707 je Zugkm Gberschritten wird,

c. EUR 0,754 je Zugkm fiir Giterverkehr manipuliert und nicht manipuliert und Dienstziige, inkl
Leerpersonenzige,
soweit eine Hohe von EUR 0,654 je Zugkm Gberschritten wird,

d. EUR 0,001929 je Btkm® fir -eigenwirtschaftlichen und gemeinwirtschaftlichen
Personen(fern)verkehr,
soweit eine Hohe von EUR 0,001898 je Btkm Gberschritten wird,

! Abkiirzung fir die zuriickgelegte bzw gefahrene Strecke einer Zugfahrt in Kilometern.
2 abkiirzung fir Bruttotonnenkilometer. Btkm entsprechen der zuriickgelegten Strecke in Kilometer multipliziert
mit der beférderten Zugmasse in Tonnen.
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EUR 0,002954 je Btkm fiir Nahverkehr stark und schwach,
soweit eine Hohe von EUR 0,002927 je Btkm Gberschritten wird, und

EUR 0,001662 je Btkm fir Giterverkehr manipuliert und nicht manipuliert und Dienstzige, inkl
Leerpersonenzige,
soweit eine Hohe von EUR 0,001638 je Btkm Gberschritten wird.

Die in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021 de_nthaltenen
Entgeltsitze ,Direkte Kosten exkl. 20% USt" fir die Fahrplanperiode 2021 werden gemiB § 74

Abs 1 EisbG im nachstehenden Umfang fir unwirksam erklart:

EUR 0715 je Zugkm fiir eigenwirtschaftlichen und gemeinwirtschaftlichen
Personen(fern)verkehr,

soweit eine Hohe von EUR 0,623 je Zugkm (berschritten wird,

EUR 0,796 je Zugkm flir Nahverkehr stark und schwach,
soweit eine Hohe von EUR 0,704 je Zugkm (berschritten wird, und

EUR 0,766 je Zugkm flr Gliterverkehr manipuliert und nicht manipuliert und Dienstzlige, inkl

Leerpersonenziige,
r !IE

soweit eine H6he von EUR 0,673 je Zugkm Uberschritten wird.
EUR 0001907 je Btkm fir eigenwirtschaftlichen und gemeinwirtschaftlichen
Personen(fern)verkehr,

Es wird festgestellt, dass die in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021 der
I cnthaltenen Entgeltsitze ,Direkte Kosten exkl. 20% USt" fi
Fahrplanperiode 2021 in H6he von

EUR 0,002729 je Btkm flir Nahverkehr stark und schwach und

EUR 0,001586 je Btkm flir Gliterverkehr manipuliert und nicht manipuliert und Dienstziige, inkl
Leerpersonenziige,

den Bestimmungen des 6. Teiles des EisbG und den unmittelbar anzuwendenden

unionsrechtlichen, die Regulierung des  Schienenverkehrsmarktes regelnden
Rechtsvorschriften entsprechen.
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Begrindung
1 Malgeblicher Verfahrensgang

1. Mit Schreiben vom 09.04.2021 legte di_ie Dokumentation Ermittlung der
direkten Kosten fiir die Netzfahrplanperioden 2020 und 2021 vor. Das amtswegig eingeleitete
Verfahren GZ SCK-21-010 war zunichst mit den Verfahren GZ SCK-18-025 und SCK-1%-024 zur
Genehmigung von Marktaufschlagen (gemaR § 67d Abs 6 EisbG) flir die Fahrplanperioden 2020
und 2021 verbunden, wurde aber mit Beschluss der Schienen-Control Kommission vom
21.09.2023 wieder getrennt. Die Schienen-Control Kommission informierte die Parteien mit
Schreiben vom 21.09.2023 unter anderem (iber diese Trennung.

2. Mit Schreiben vom 02.07.2021 teilte die Schienen-Control Kommission der _

ihren Beschluss mit, die verschleifabhdngigen Bestandteile des Kettenwerks, welche im Zuge der
Prifung der Abschreibung fir Abnutzung im Rahmen des Ermittlungsverfahrens in der Sache
GZ SCK-16-012, SCK-17-009 und SCK-18-010 (betreffend die Fahrplanperioden 2018 und 2019)
festgesetzt wurden, auch im gegensténdlichen Verfahren anzuwenden. In einem wurde die

Uber den Beschluss der Schienen-Control Kommission in Kenntnis gesetzt,
folgende Aktenbestandteile aus den genannten Verfahren in den verfahrensgegenstiandlichen Akt
zu (ibernehmen: Gutachten von Mag. Christian Losbichler vom 21.01.2018 und vom 16.07.2018,
Gutachten von Mag. Christian Wilfinger, MSc vom 07.06.2019 und vom 17.07.2019 und Beilage 2

(= Datei Neuberechnung direkte Kosten 2018) und 3 (= Datei Neuberechnung direkte Kosten 2019)
om 03.12.2019.

der Stellungnahme der

3. Die Schienen-Control Kommission beauftragte den Amtssachverstindigen Mag. Christian
Wilfinger, MSc mit einem Gutachten zu den Vollkosten und direkten Kosten de—
B fiir die Fahrplanperioden 2020 und 2021. Das mit 14.07.2021 vorgelegte Gutachten wurde der
B -t cinem entsprechenden Verbesserungsauftrag mit Schreiben vom
27.07.2021 tibermittelt. Die || <ste 2 31.08.2021 eine Neuberechnung der
direkten Kosten und der Kostenséitze der einzelnen Marktsegmente fiir die Netzfahrplanperioden
2020 und 2021 vor. Die Behérde beauftragte daraufhin den Amtssachverstandigen Wilfinger mit
einem Ergdnzungsgutachten dariiber, ob die die aufgetragene
Neuberechnung durchgefiihrt hat. Das Erganzungsgutachten des Amtssachversténdigen stammt
vom 21.10.2021. Mit Schreiben vom 11.11.2021 wurde den Verfahrensparteien das Gutachten
und das Ergdnzungsgutachten mit der Méglichkeit, dazu Stellung zu nehmen, Ubermittelt. In
einem wurden die Parteien dariiber informiert, dass folgende Beilagen zu den Gutachten auf
Wunsch (ibermittelt werden konnten: Gutachten von Mag. Christian Losbichler vom 21.01.2018

und vom 16.07.2018, Gutachten von Mag. Christian 07.06.2019 und vom
17.07.2019 und Beilage 2 und 3 der Stellungnahme de vom 03.12.2019.

4. Am 16.12.2021 brachten di nd die Fu den
und 2021 Stellungnahmen ein. Die

og ihre Stellungnahme mit Schreiben vom 20.01.2025 wieder
brachte im Wesentlichen vor, dass die

zuriick (s Rz 10). Die
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Donnerstag/Sonntag-Methode laut Bescheid der Schienen-Control Kommission vom 17.12.2020,
GZ SCK-16-012, SCK-17-009 und SCK-18-010 zuldssig sei, und Feststellungen des
Amtssachverstandigen Wilfinger zur Saule IV bei Antragstellung noch nicht be

nach nicht beriicksichtigt werden konnten. Ebenso wenig bekannt war de
mei der Planung fiir 2020/21 der Beschluss der Schienen-Control Kommission vom 21.06.2021,
dass der VerschleiR der Oberleitung analog zu den Verfahren 2018/2019 berechnet werden solle;
demnach konnte er auch nicht bericksichtigt werden.

5. Am 14.06.2022 fand unter Beisein der Parteien_
. _ eine mindliche Verhandlung zur Erdrterung des

Gutachtens des Amtssachverstindigen Wilfinger statt.

6. Ebenfalls am 14.06.2022 wurde Prof. Sebastian 3 i g eines Gutachtens zur
verursachungsgerechten Kostenzuscheidung der beauftragt. Das Gutachten
stammt vom 29.09.2022. Nach Ubermittlung des eien mit Schreiben vom

10.10.2022 bzw 13.10.2022 wurde Stichel mit einem Ergdnzungsgutachten beauftragt, das er mit
31.01.2023 vorlegte. Das Erganzungsgutachten wurde am 08.02.2023 an die Parteien (ibermittelt;
den Parteien wurde Gelegenhg i nahme zum Gutachten und zum
Erganzungsgutachten gegeben. Dmab am 23.02.2023 eine Stellungnahme
ab und fiihrte zusammengefasst aus, dass sich als zentrales Ergebnis der Gutachten von Stichel
ergdbe, dass das von ihr vorgelegte Privatgutachten von Univ.-Prof. DI Dr. Marschnig
(,Verursachungsgerechte Kostenzuscheidung fiir die Trassennutzung® aus dem Jahr 2014) aus

fachlicher Sicht dem Stand der Technik entspriche und kein Anlass fiir ein behérdliches
Einschreiten gemaR § 74 EisbG zu den direkten Kosten vorliege.

7. Mit 04.12.2023 legte die mer Schienen-Control Kommission folgende Daten
flir bestimmte ausgewahite Streckenkostenstellen und die angewandten Kostenschliissel je
Verkehrsart vor: Streckenldnge sowie Linge der durchgehenden Hauptgleise; Trassierungsradien
(Kurvenband); maximal zuldssige Geschwindigkeit (VzG); Elektrifizierung (ja/nein) und

gegebenenfalls Typ der Oberleitung; Bruttotonnenkilometer und Zugkilometer; angewandten
Kostenschliissel je Verkehrsart.

8. Nach Aufforderung der Schienen-Control Kommission vom 09.01.2024 |egte die _
- am 07.02.2024 die Unterlagen vor, auf denen das Privatgutachten von Marschnig beruht.

9. Die Amtssachverstdndigen DI Dr. Stefan Gombots und DI Tobias Vanicek wurden am 16.02.2023,
der Amtssachverstandige Ing. Robert Sappl am 28.02.2024 mit der Erstellung eines Gutachtens
zum Privatgutachten ,Verursachungsgerechte Kostenzuscheidung fir die Trassennutzung" von
Marschnig aus 2014 betraut. Die Behorde informierte die Verfahrensparteien mit Schreiben vom
18.02.2025 iiber die Fertigstellung des Gutachtens der amtlichen Sachverstindigen und wies sie
auf die Gelegenheit zur Akteneinsicht und zur Einbringung einer Stellungnahme zum Gutachten
hin. Es gingen keine Stellungnahmen dazu ein.

10. Di-ab am 25.05.2021, 16.12.2021, 17.01.2022, 02.11.2022 und
02.03.2023 Stellungnahmen ab. Mit Schreiben vom 20.01.2025 zog diem
I :le Anbringen und Einwande (Beweisantrage und Gutachten) gegen die Hohe der direkten
Kosten in den Fahrplanperioden 2020 und 2021 zuriick.
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11. Mit Schreiben vom 02.03.2026 informierte die Behorde die Verfahrensparteien dariiber, dass zur
Kldrung des Sachverhalts Ermittlungsergebnisse aus dem Verfahren der Schienen-Control
Kommission zur GZ SCK-16-012; SCK-17-009; SCK-18-010 herangezogen werden und die
Rechtssache aus Sicht der Behorde entscheidungsreif ist; weiters forderte die Behorde die
Parteien auf, Akteneinsicht zu nehmen und gab ihnen die Gelegenheit zur Stellungnahme binnen
einer Frist von zwei Wochen ab Zustellung. Mit 17.03.2026 gingen bei der Behidrde - im
Wesentlichen gleichlautende - Antrdge und Stellungnahmen folgender Parteien ein:

und

Beantragt wurde, dass die Schienen-Control Kornmission von
der gesetzten Stellungnahmefrist absehe, eine Informationsveranstaltung zum Verfahren
durchfiihre und danach im Einvernehmen mit den beteiligten Parteien eine Stellungnahmefrist
festlege. In den Stellungnahmen wurde anhand des Bescheides GZ SCK-18-010 argumentiert,
warum bestimmte Kostenblécke nach Ansicht der Stellungnehmenden nicht zu den unmittelbar
aufgrund des Zugbetriebes anfallenden Kosten zdhlten und dass die Bundeszuschiisse gemaR
§ 42 BBG (Bundesbahngesetz) bei den Kosten, die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes
anfallen, zu beriicksichtigen seien. Mitarbeiterinnen der Schienen-Control GmbH hielten fiir die
antragstellenden Parteien am 30.03.2026 einen Infotermin ab.

1 Festgestellter Sachverhalt
1.1 Direkte Kosten flir das Mindestzugangspaket gemaR Schienennetz-Nutzungsbedingungen

12, Di_ veroffentlichte als Eisenbahninfrastrukturunternehmen iSd § 1a EisbG,
Zuweisungsstelle i5d § 62 Abs 1 Z 1 EisbG und entgelterhebende Stelle iSd § 62b Abs 1 Z 1 EisbG
am 21.11.2018 fiir die Netzfahrplanperiode 2020 (15.12.2019 bis 12.12.2020) und am 15.12.2019
flir die Netzfahrplanperiode 2021 (13.12.2020 bis 11.12.2021) auf ihrer Internetseite®
Schienennetz-Nutzungsbedingungen®.

13. Das  Eisenbahninfrastrukturunternehmen bot in den verfahrensgegenstindlichen
Netzfahrplanperioden zugangsberechtigten Eisenbahnverkehrsunternehmen (ber diese
Schienennetz-Nutzungsbedingungen das Produkt Mindestzugangspaket an. Gegenstand dieses
Verfahrens sind das Produkt Mindestzugangspaket bzw dessen Leistungen, die hierfiir von den
Eisenbahnverkehrsunternehmen an di_ zu entrichtenden Entgelte sowie die
Hohe der Kosten, die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebs anfallen (= uZK = direkte Kosten), da
die Wegeentgelte grundsatzlich in deren Hohe festzulegen® sind.

14. Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020° und 20217 sehen fiir die Leistungen des
Mindestzugangspaketes ein Wegeentgelt vor, dessen Struktur sich wie folgt darstellt:

4 Der Inhalt der SNNB 2020 und der SNNB 2021 anderte sich in den folgenden Jahren mehrmals; von diesen
Anderungen waren aber die verfahrensgegenstandlichen EntgelthShen und Leistungen nicht betroffen. Dhin
den zuletzt verdffentlichten Versionen SNMB 2020 (Version 2.9) und SNNEB 2021 (Version 2.5) sind die
verfahrensgegenstindlichen EntgelthGhen und Leistungen ident mit den Versionen 1.0.

* Die Richtlinie 2012/34/EU spricht von ,Festlegung”, das die Richtlinie umsetzende EisbG von ,Festsetzung”.
Beides ist daher synonym zu verstehen.

¢ punkt 6.1.1. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020.

? punkt 6.1.1. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021.
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6.1 Mindestzugangspaket
6.1.1 Wegeentgeltstruktur

Die Wegeentgelte sind von den EVU fir die Leistungen des Mindestzugangspaketes gemal Kapitel 5.2 zu
entrichten. Die Festiegung des Wegeenigelts eriolgt unter Beachtung der Bestimmungen des Eisenbahnge-
setzes (insbesondere §§ 67 1) und der Durchifdhrungsverordnung 2015/90%ELL.

Das Wegeentigelt besteht aus folgenden Komponenten:
+ Zugkilometerkomponente (z) je Markisegment
+ Bruttotonnenkilometerkomponente (btk) je Markisegment
« 2Zu-und Abschiage

Die Barechnungsformel fiir das Wegeentgelt je Marktsegment lautet.
Wegeentgelt sy = Zugkm * z + Btkm; * btk +/- Zu-/Abschldge

Dle Wegeanigelte beinhalten die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallenden Kosten (§ 67 Abs 1
EisbG) und Marktaufschiage (§ 67d EisbG) sowie Zu-/Abschlage (§§ 67a ff EisbG)

Abbildung 1: EntgeiMet - Wegeentgeltstrukiur (6.1. 1 der Schienennetz-Nutzungsbedingungen
2020 bzw 2021 der

15. Die Wegeentgeltregelung und die ihr zugrundeliegenden Berechnungsgrundsitze werden im

gesamten Eisenbahnnetz der_angewandt.

16. Verfahrensgegenstandlich sind jedoch nur die unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes anfallenden

Kosten. Die von der || NN fir die Netzfahrplanperioden 2020 und 2021
vorgesehenen Marktaufschldge sind Gegenstand der Schienen-Control Kommission Verfahren
GZ 5CK-18-025 und SCK-19-024.

17. Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020° enthalten fiir die Leistungen des

Mindestzugangspaketes folgende Entgeltsitze (Wegeentgelt; verfahrensgegenstidndlich sind nur
die direkten Kosten, nicht auch die Marktaufschldge und Summe aus beiden):

® punkt 6.1.5. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020.
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6.1.5  Entgeltsatze
. 2 0
- E .| : O . ne
e
Zugkilometerkomponente (z)
1.1.1.a | Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 0,687 0,687 1,374
111b E::“;:e‘:mm:r Zugkm | 0687 | 0564 1,251
1.1.1.c | Nahverkehr stark Zugkm 0,806 1,261 2,067
1.1.1.d | Nahverkehr schwach Zugkm 0,806 1,206 2,012
1.1.1.e | Giterverkehr manipuliert Zugkm 0,754 - 0,754
1.1.1.F | Giterverkehr nicht manipuliert Zugkm 0,754 - 0,754
1.1.1.9 | Dienstzug" Zugkm 0,754 - 0,754
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
1.1.2.a | Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm | 0,001929 . 0,001929
1.1.2b 5:$$T$fmmff Btkm | 0,001929 ; 0,001929
1.1.2.c | Nahverkehr stark Btkm | 0,002954 ¢ 0,002954
1.1.2.d | Nahverkehr schwach Btkm | 0,002954 - 0,002954
1.1.2.e | Giterverkehr manipuliert Btkm | 0.001662 . 0,001662
1.1.2F | Giterverkehr nicht manipuliert Btkm 0,001662 = 0,001662
1.1.2.g | Dienstzug" Btkm | 0,001662 - 0,001662

Tabelle 11; Entgeltsitze - zu MaBnahmen gemaB Verordnung 2020/1429/EU (COVID-19-Ausbruch) slehe Kapitel 6.1.6

1B. Die

Schienennetz-Nutzungsbedingungen 20217

? punkt 6.1.5. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021.

enthalten fiir

Abbildung 2: Entgelte - Mindestzugangspaket - Entgeltsatze (6.1.5 der Schienennetz-Nutrungsbedingungen 2020 der

die Leistungen des
Mindestzugangspaketes folgende Entgeltsitze (Wegeentgelt; verfahrensgegenstidndlich sind nur
die direkten Kosten, nicht auch die Marktaufschldge und Summe aus beiden):
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6.1.5 Entgeltsitze

: Markt-
Eg::::’: auf- Entgelt in €
Marktsegmente Einheit - schlage exkl. 20%
xkl. 20% =
USt exkl. 20% ust
usSt ™

Zugkilometerkomponente (F4]
1.1.1.a | Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Zugkm 0,715 0,652 1,367

Gemeinwirtschaftlicher 0,715 0,638 1,353
LR Personenfemverkehr g
1.1.1.c | Nahverkehr stark Zugkm 0,796 1,444 2,240
1.1.1.d | Nahverkehr schwach Zugkm | 0796 1341 2,137
1.1.1.e | Guterverkehr manipulien Zugkm 0,766 . 0,766
1114 | Guterverkehr nicht manipuliert Zugkm 0,766 . 0,766
1.1.1.g | Dienstzug"’ Zugkm 0,766 - 0,766
Bruttotonnenkilometerkomponente (btk)
1.1.2.a | Eigenwirtschaftlicher Personenverkehr Btkm | 0,001907 - 0,001907

' Gemeinwirtschaltlicher [ —— '

1.1.2.b Darsonesiemmebaty Bikm 0,001907 0,001907
1.1.2.c | Nahverkehr stark Btkm | 0,002729 . 0,002729
1.1.2.d | Nahverkehr schwach Btkm | 0.002729 . 0.002729
1.1.2.e | Glterverkehr manipulien Bikm 0,001586 = 0,001586
1.1.21 | Guterverkehr nicht manipuliert Btkm | 0,001586 - 0,001586
1.1.2.,g | Dienstzug™ Btkm | 0,001586 - 0,001586

Tabefle 11: Entgeltsatze — zu MaBnahmen gemal Verordnung 2020/1429EU (COVID-19-Ausbruch) siehe Kapitef 6.1.6

19.

1.2

20.

Abbildung 3: Entgelte - Mindestzugangspaket - Entgeltsdtze (6.1.5 der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021 der

Auf Grundlage von Art 2 Abs 1 der Verordnung 2020/1429/EU zur Festlegung von MaBnahmen flir
einen nachhaltigen Eisenbahnmarkt in Anbetracht des COVID-19-Ausbruchs wurde der -
die Erlaubnis erteilt, den Marktsegmenten ,Giiterverkehr manipuliert",
JGlterverkehr nicht manipuliert” und .eigenwirtschaftlicher Personenverkehr" die zu
entrichtenden Wegeentgelte (bestehend aus direkten Kosten und Marktaufschldgen) zur Ginze
zu erlassen. Die entsprechenden WegeentgeltmaBnahmen erfolgten jeweils in einer gesonderten
Rechnungsgutschrift an die Eisenbahnverkehrsunternehmen. Diese MaBnahmen galten bezogen
auf den verfahrensgegenstindlich relevanten Zeitraum von 01.03.2020 (fir den Gliterverkehr)
bzw 08.10.2020 (fiir den eigenwirtschaftlichen Personenverkehr) bis 31.12.2021.1°

Produkt Mindestzugangspaket

Die _ bietet gemaB Schienennetz-Nutzungsbedingungen und ihrem

Vorbringen das Mindestzugangspaket - die _ nennt das Produkt auch
+Zugtrasse” - den Eisenbahnverkehrsunternehmen an und zieht dessen Leistungsumfang flr die

Festsetzung des Entgelts fiir den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur heran.

18 punkt 6.1.6. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 und 2021.
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21. Das von der _ erbrachte Mindestzugangspaket umfasst in der
Netzfahrplanperiode 2020 folgende Leistungen:**

5.2 Mindestzugangspaket

Die _erbdngt die nachstehend angefihrien Leistungen des Mindestzugangspaketes
gegen Verrechnung des Wegeenigelts (siche Kapitel 6.1.4)

+« Zuweisung von Fahrwegkapazitat (siehe Kapitel 4.3 der SNNEB)
o Bearbeitung der Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, Priufung der Umsetzbarkeit
und Ausarbeitung sowie Ubermittiung eines Fahrwegkapazitatsangebots
Buchfahrplane bzw. Fahrplananordnungen
Ubermittiung von Fahrplandatensatzen, soweit diese aufgrund der bei de:_
vorhandenen IT-Systeme verfigbar sind
« Bereitstellung von Eisenbahninfrastrukturanlagen fur die Zugfahrt
Nutzung der Gleise, Weichen, Oberleitungsaniagen (exklusive Energieversorgung) fur die Zug-
fahrt wahrend der Streckendffnungszeiten gemall SNNB
o Zugsteuerung einschlieBlich der Signalisierung und der damit verbundenen Informationsiber-
mitthung sowie Nutzung der fir de Betnebsabwicklung vorgesehenen Telekommunikationsanla-
gen
o Nutzung der beiden GSM-R-Profile Basis-CAB und ETCS auf den ausgeristelen Strecken

Das Profil Basis-CAB ermoglhicht Sprachkommunikation (Telephony) sowie definierte Gruppenru-
fe (Voice Group Call Services — VGCS) und Sammelrufe (Voice Broadcas! Services = VBS) in
de Gruppen 200 (Gruppen-Sammelruf), 201 (Gruppen-'Sammelnul exkl. ortsfeste GSM-R Teil-
nehmer) und 299 (Notruf) zu fihren. Mit dem Profil ETCS st die Datenkommunikation mit ETCS-
Einnichtungen maoglich

o Administrative Hilfestellung bei Strungen in der Betriebsabwicklung einschliellich der Zuwei-
sung von allfaligen alternativen Zugtrassen
Erlaubniskarte fir Mitarbeiter von EVU sowie Mitarbeiter der Auftragnehmer von EVU (siehe
Punkt 5.3.3.3)

Mw - Mindestzugangspaket (5.2 der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 der .

22. Das von der _ erbrachte Mindestzugangspaket umfasst in der
Netzfahrplanperiode 2021 folgende Leistungen:**

11 punkt 5.2. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020.
2 punkt 5.2. der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021.
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5.2 Mindestzugangspaket

Die_emﬁngl die nachstehend angefuhrten Leistungen des Mindestzugangspaketes ge-
gen Verrechnung des Wegeentgelts (siche Kapitel 6.1 4):

+ Zuweisung von Fahrwegkapazitat (siehe Kapitel 4.3 der SNNB)
o Bearbeitung der Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat, Prufung der Umsetzbarkeit und
Ausarbeitung sowie Ubermittiung eines Fahrwegkapazitatsangebots
o Buchfahrplane bzw. Fahrplananordnungen

o Ubemitthung von Fahiplandatensatzen, soweit diese aufgrund der bei der_
vorhandenen IT-Systeme verfugbar sind

+ Bereitstellung von Eisenbahninfrastrukturanlagen fur die Zugfahrt

= Nutzung der Gleise, Weichen, Oberleitungsanlagen (exklusive Energieversorgung) fir die Zug-
fahrt wahrend der Streckendffnungszeilen gemafl SNNB

o Maéglichkeit des Ein- und Ausstiegs aus den/in die in der Verkehrsstation haltenden Zige/n durch
Bereitsteflung von Personenbahnsteigen zur Anbindung an samtliche Anlagen der konkreten Ver-
kehrsstation als Senaceeinnchtung

o Betnebhkche Nutzung der Ziége durch Zu-/Abgehen zu/von Personenbahnsteigen durch — je nach
der besonderen Gestaltung der einzelnen Verkehrssiation — (i) Bereitstellung eines direklen Zu-
gangsweges zwischen Personenbahnsteigen und offentlichen Verkehrsflachen oder (i) (bei Feh-
len eines solchen) eines Zugangsweges durch die Serviceeinrichtung

o Zugsteuerung einschlie@lich der Signalisierung und der damil verbundenen Informationsibermitt-
lung sowie Nutzung der fur die Betnebsabwicklung vorgesehenen Telekommunikationsanlagen

= Mutzung der GSM-R Dienste welche in der GSM-R Profilibersicht als Basis gekennzeichnet sind
( z.B. Basis-CAB)

o Administrative Hilfestellung bei Starungen in der Betriebsabwicklung einschliellich der Zuweisung
von alfalligen altemaliven Zugtrassen

= Erfaubnickarte fir Mitarbeiter von EVU sowie Mitarbeiter der Auftragnehmer von EVU (siehe
Punkt 5.3 3 3)

Abblldung 5: Leistungen - Mindestzugangspaket (5.2 der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021 der|
(I

23. Die durch das Produkt Mindestzugangspaket entstehenden Kosten sind Grundlage der direkten
Kosten. Die _ definiert das Produkt Zugtrasse ua wie folgt: ,Dem Produkt
LZugtrasse” werden also kostenrechnerisch die flir den Zugbetrieb erforderlichen Anlagen und
Leistungen, wie in § 58 EisbG betreffend den Umfang des Mindestzugangspakets (jeweils unter
Beriicksichtigung der Anhinge | und Il Nr 1 der RL 2012/34/EU) angefiihrt, zugeschieden."”

1.3 Ermittlung der direkten Kosten

24, Die Berechnung der Wegeentgelte fiir die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur im Umfang des
Mindestzugangspakets erfolgt auf Basis der direkten Kosten. Diese sind Grundlage fiir die
Ermittlung der Entgelte pro Zugkilometer (Zugkm) und Bruttotonnenkilometer (Btkm) und bilden
damit die preisliche Schnittstelle zwischen der Infrastruktur und den diese nutzenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen.

25. Die|| - itte!t die direkten Kosten auf Basis der Gesamtkosten des Produkts
Zugtrasse, also dessen Vollkosten. Diese umfassen alle fiir das Produkt in einem bestimmten
Zeitraum angefallenen Aufwendungen. Die Vollkosten sind somit die Summe aus variablen Kosten
und Fixkosten. Aus dieser Gesamtheit wird im Zuge mehrerer Bearbeitungsschritte jene Teilmenge
herausgerechnet, die den direkten Kosten entspricht.

| st<!'unenahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 21.
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26. Die von der _ angenommenen PLAN-Vollkosten fiir das Produkt Zugtrasse

27.

28.

29

30.

betrugen fiir die Netzfahrplanperiode 2020 ca EUR -und fur die Netzfahrplanperiode

2021 ca EV * Die PLAN-Kosten fiir das Jahr 2020 hat die ||| | GGG and
der 15T-Kosten der Jahre 2015 bis 2017, jene fiir das Jahr 2021 anhand der IST-Kosten der Jahre

2016 bis 2018 ermittelt. Der nichtamtliche Sachverstandige Losbichler hat im Verfahren GZ SCK-
16-012, SCK-17-009 und SCK-18-010 fiir das Jahr 2019 PLAN-Vollkosten iHv EUR ||
errechnet.’® Damit sind die von der_angenom menen PLAN-Vollkosten 2020
und 2021 in einer ahnlichen und damit nachvollziechbaren Hohe wie die PLAN-Vollkosten 2019.

In den Jahren 2015 bis 2018 sind die folgenden (IST-)Vollkosten fiir das Produkt Zugtrasse
angefallen:

o 0 UK " LY -

SIrasse Tur die Janre 20105 D J18 LUl qer 2014, 195,
stellungnahme der|| o 31.06.2021, Beilage 1.
Die von der_ft‘,‘lr die Netzfahrplanperioden 2020 und 2021 herangezogenen

PLAN-Vollkosten, die die Grundlage fiir die Entgeltberechnung darstellen, sind angesichts der

kontinuierlichen Steigerung der (IST-)Vollkosten der Jahre 2015 bis 2018 nachvollziehbar und
belastbar. Die IST-Vollkosten wichen nicht wesentlich von den PLAN-Vollkosten ab.

Ergdnzungsgutachten Wilfinger 2020.. 7

Die Ermittlung der Vollkosten und der direkten Kosten sowie die Ermittlung der Entgelte basierend
auf den direkten Kosten stellt die_in folgendem ,Sechs Saulenmodell” dar?®

Shule 1 Saule 2 Saule 3 Sau ke 4 Saule 5 Salle 6
nach - ~ i e b :E. Wikt -~-,?
Produlkden ; e _1‘“ s il
> . \ dl UesEstery
pot | -l Y
s 2 o - /e [
vemchnung | e, (= ' S
: ] = == .
® D6 1= I | b
@ i |
SAP/COGNOS COGNOS Excel COGNOS Exc:el

Abbildung 7: Darstellung des Sechs Sdulenmodells de.r_lenmg nahme

vom 09.04.2021, 11.

Grundlage der Kostenbasis sind die in den Rechnungswesen-Systemen der ||| | NG
abgebildeten Daten, welche auch die Basis fiir die gepriiften IFRS-Jahresabschliisse bilden. Die
gesamte Buchhaltung wird in einem SAP-System gefiihrt, das die finanzielle Abbildung aller

“ - 2: Marktaufschisge 2020, 07.09.2018, 6; Antrag Marktaufschiage 2021, 09.09.2019,

o}

15 Gutachten Loshichler, 47.

14

Stellungnahme vom 09.04.2021., Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten

Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 11; Gutachten Wilfinger 2020, 62.
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Vorgange sicherstellt. In diesem System werden samtliche Aufwendungen mit Buchungsbelegen
hinterlegt und den jeweiligen Kostenstellen zugeordnet. Dabei erfolgt keine Erhéhung der
Aufwiande durch kalkulatorische Zu- oder Abschlage, gegebenenfalls wird die Kostenbasis noch
durch Ausscheidung nicht relevanter Positionen reduziert. Kostenrechnerisch werden somit
ausschlieBlich die tatsachlich verbuchten und relevanten Aufwande berticksichtigt.

31. Die im SAP-System erfassten Kosten werden durch Mitkontierung weiterer Merkmale wie
Kostenstellen, Auftragsnummern oder Anlagenummern strukturiert. Dadurch ist sichergestellt,
dass die Aufwande auf Produktbasis auswertbar sind. Die korrekte Bebuchung der Kostenstellen
wird durch Kostenstellenverantwortliche sichergestelit, die die jeweilige Zuordnung auf sachliche
Richtigkeit prifen. Zudem erfolgt eine (ibergeordnete Prifung durch die Geschiftsbereiche.

32. Die Verrechnung zwischen leistenden und empfangenden Kostenstellen erfolgt (iber die interne
Leistungsverrechnung. Durch diese systematische Weiterverrechnung wird gewdhrleistet, dass
die Kosten dort anfallen, wo die Leistung in Anspruch genommen wird, und schlielich dem
Produkt Zugtrasse vollstindig zugerechnet werden kénnen.

33. Nach der Verbuchung in SAP werden die Daten in ein zentrales Datensystem berfiihrt, das alle
Buchungsperioden eines testierten Jahresabschlusses umfasst. Die weitere Verarbeitung erfolgt
automatisiert (ber das System Cognos bzw (ber die Anwendung Strecken- und
Anlagenerfolgsrechnung. Da SAP vorrangig der unternehmensrechtlichen Buchhaltung und
Bilanzierung dient, wird erst in Cognos eine differenzierte und regulatorisch relevante
Strukturierung vorgenommen. Dabei werden die Kostenstellen im Wesentlichen in vier

Kategorien unterteilt:

1. Direkt zurechenbare Kostenstellen, deren Aufwande zur Ginze dem Produkt zuordenbar sind.
2. Zu allokierende Kostenstellen, die Leistungen fiir Hauptkostenstellen erbringen.
3. Zu schliisselnde Kostenstellen, auf denen Leistungen fiir diverse Bereiche erfasst werden.

4. Leistungsbezogene Kostenzuscheidungen, die anhand definierter Schliissel auf die
betroffenen Hauptkostenstellen verteilt werden.

34. Die Zuordnung erfolgt automatisiert, wodurch Rechen- und Eingabefehler ausgeschlossen
werden. In weiterer Folge werden die Kosten nach Deckungsbeitragsstufen gegliedert. Diese
Gliederung dient aber nicht einer Gewinnermittlung, sondern der systematischen Abgrenzung der
Kostenpositionen.

35. Die| G terscheidet folgende Deckungsbeitragsstufen: V7

= DB I: Aufwendungen, die unmittelbar mit dem Zugbetrieb zusammenhidngen, etwa
Betriebsfiihrung, Entstérung und Instandsetzung.

= DB lI: Aufwendungen, die im Zusammenhang mit der Bereitstellung der Anlagen stehen, wie
Inspektion, Wartung, Service, Winterdienst, SicherheitsmaBnahmen sowie

17 _Steltungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 19 ff; Gutachten Wilfinger 2020, 64.

Seite 14 von 83



36.

37.

a8.

1.4

39.

Schienen-Control
Kommission

Managementleistungen der Geschaftsbereiche Anlagenmanagement (AM), Strecken- und
Anlagenentwicklung (SAE) und Netzzugang (NZ).

= DB lll: Abschreibungen (Afa) und Buchwertzinsen.
= DB IV und V: Aufwendungen fir Management, Stabe und nicht zuordenbare Positionen.

Fiir die Ermittlung der direkten Kosten werden die Deckungsbeitragsstufen 1 bis 1l herangezogeif.
Diese erfassen die fiir die Zugtrasse ursachlich relevanten Aufwinde.

Durch die Abgrenzung iiber die Deckungsbeitragsrechnung ist sichergestellt, dass lediglich jene
Kosten beriicksichtigt werden, die in unmittelbarem Zusammenhang mit der Leistungserbringung
(uZK) stehen. Kosten anderer Produkte, etwa Verkehrsstationen, bleiben unberiicksichtigt. Die
Deckungsbeitragsrechnung stellt somit ein geeignetes Instrument zur verursachungsgerechten
Kostenzuweisung dar.

Die Vorgehensweise der || | | <!t cine sachlich korrekte, nachvollziehbare und
verursachungsgerechte Ermittlung der direkten Kosten sicher. Die gewdhlte Methodik beruht auf

tatsdchlichen Aufwandsdaten aus der Buchhaltung, nutzt ein automatisiertes und

revisionssicheres Datenverarbeitungssystem und schlieBt kalkulatorische Verzerrungen aus.

Durch die Beschrinkung auf die Deckungsbeitragsstufen | bis Il wird gewdhrleistet, dass

ausschlieBlich jene Kosten (Wegekosten) herangezogen werden, die unmittelbar mit dem Produkt
Zugtrasse verbunden sind. Damit ist eine klare und nachvoliziehbare Basis fiir die Festsetzung der
Wegeentgelte gegeben.

Kostenpositionen, die in die Kosten des Mindestzugangspakets einfliefen

Die flir die Ermittlung der Kostenbasis herangezogenen Positionen innerhalb der
Deckungsbeitragsstufen gliedern sich in folgende Hauptkostenblécke:

» Betriebsflhrung
Unter diesem Block sind die Kosten des operativen Eisenbahnbetriebs erfasst, insbesondere
jene der Fahrdienstleiter, Stellwerker, Betriebsassistenten und Geschiftsfiihrer, die flr die
Steuerung und Sicherung des Zugverkehrs verantwortlich sind. Auch Informationsleistungen,
Verkehrsleitungsaufgaben, MaBnahmen im  Schienenersatzverkehr sowie das
Betriebsfiihrungsmanagement fallen darunter.

» Energie und Bereitstellung
Dieser Bereich betrifft die Energieversorgung betriebsnotwendiger Anlagen (zB Signale,
Weichenheizungen, Zugfunk, Tunnelanlagen) sowie die Betriebskosten der entsprechenden
Raumlichkeiten. Erfasst werden etwa Aufwendungen fir Energiebezug und Verteilernetze.
Kosten fiir die Bereitstellung von Fahrstrom im Sinne des § 58b Abs 2 Z 2 EisbG sind hiervon

nicht umfasst.

8 Gutachten Wilfinger 2020, 65.
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Instandhaltung
Gem3iR ONORM EN 13306:2018 01 15 werden hierunter alle Manahmen subsumiert, die dem
Erhalt oder der Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit von Anlagen dienen. Dazu zihlen:

o Entstérung (Beseitigung von Stérungen)

o Instandsetzung (MaBnahmen zur Erhaltung der Verflgbarkeit einer Anlage ohne
Wechsel der Anlagentechnik, dh ohne wesentliche Verbesserung der
Leistungsfahigkeit)

Inspektion (Zustandserhebung und Beurteilung)

Wartung (préventive MaBnahmen).'?
Die Instandhaltung erfolgt zwar unter anderem auch im Rahmen zeitlich geplanter
Instandhaltungsarbeiten, insbesondere um die Qualitit der Infrastruktur auf einem
konstanten Niveau zu halten und den Zugbetrieb nicht unnétig bzw fiir die
Eisenbahnverkehrsunternehmen planbar zu unterbrechen. Die Ursache der Schidden an der
Infrastruktur, die im Rahmen dieser geplanten Instandhaltungsarbeiten behoben werden und
insofern auch die Notwendigkeit fiir die Schadensbehebung, stellt aber im ausgewiesenen
Ausmaf der Zugbetrieb dar. Dh die Kosten fiir die Instandhaltung entstehen aufgrund des
Zugbetriebs, werden vom Infrastrukturbetreiber aber betriebsbedingt zeitlich verteilt.

Netzzugang

Dieser Block umfasst Leistungen, die den Netzzugang, die Zugtrassenplanung, die Erstellung
des Netzfahrplans, operative Kundenbetreuung, die Abrechnung und die Koordination von
Infrastruktureinschrankungen betreffen.

Anlagenmanagement

Hierunter fallen die Aufgaben des zentralen Asset- und Anlagenmanagements, der Planung

und Koordination von MaBnahmen zur Sicherstellung der Verfiigbarkeit und Sicherheit der
Infrastruktur. Dazu zdhlen die Bereiche Anlageninformationssystem, integriertes
Streckenmanagement und Managementservice.

Telekommunikation 2°

Erfasst werden Kosten fir die betriebsnotwendige Telekommunikationsinfrastruktur,
insbesondere fiir Kupfer- und LWL-Kabel, Funk- und Datennetze, Ubertragungstechnik und
Telematiksysteme. Es erfolgt eine systematische Zuordnung dieser Aufwendungen zu den
jeweils betroffenen Instandhaltungsbereichen.

40. Bei der Ermittlung der direkten Kosten zur Ginze nicht beriicksichtigt werden folgende

Kostenblécke: Betriebskosten (Stellwerke, Technikrdume fiir die Strecke), sonstiger Aufwand,

15 auch
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 35; 82.

2 pie Kosten fiir Telekommunikationsanlagen, die fiir die Betriebsabwicklung vorgesehen sind, zihlen
kostenrechnerisch zum Produkt Zugtrasse. Sie werden aber nicht bei der Ermittlung der direkten Kosten
berﬂcksichtigt_tellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation {iber die Ermittlung der
direkten Kosten flr die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 21; 35; 82).

Stellungnahme vormn 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
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Verkehrsstationen - Betriebskosten, Bereitstellung (Stellwerke, Technikrdume fir die Strecke),
Sicherheit, Verkehrsstation - Bereitstellung und Buchwertzinsen*

1.4.1 Kostenblock Betriebsfiihrung

41. Im Kostenblock Betriebsfiihrung sind Kosten abgebildet, die durch die Planung, Steuerung und
Disposition des Zugverkehrs am Netz der_entstehen. Umfasst sind folgende
Kostenbestandteile:Z

= Betriebsfiihrung Fahrdienstleiter (FDL)
Fahrdienstleiter sind fiir die Bedienung der Sicherungsanlagen und die Koordinierung der
Zugfahrten im zugewiesenen Verantwortungsbereich zustindig.

» Betriebsflihrung Stellwerker (STW)
Stellwerker (Fahrdienstleiterassistenten) unterstitzen die Fahrdienstleiter bei der Abwicklung
von Zugfahrten durch Bedienung der ortlichen Sicherungsanlagen.

= Betriebsfiihrung Betriebsassistent/Geschaftsflihrer (BASS/GF)
Der Betriebsassistent unterstiitzt den Fahrdienstleiter bei betrieblichen Titigkeiten (ohne
Bedienung von Sicherungsanlagen), zB bei der Beobachtung von Zugfahrten in Hinblick auf
sicherheitsrelevante Kriterien, Priifung von FahrstraBen auf Anweisung des Fahrdienstleiters
und Beigabe von Befehlen (zB Geschwindigkeitseinschrankungen).

Die Geschiftsfiihrer sind, ebenso wie Fahrdienstleiter, Stellwerker und Betriebsassistenten,
Mitarbeiter des operativen Betriebsdienstes, die eigenverantwortlich Sicherungsanlagen zur
Abwicklung von Zugfahrten bedienen (allerdings im Vergleich zum Fahrdienstleiter mit
eingeschrankteren Befugnissen). Zu den weiteren Tatigkeiten zdhlen das Zugmeldeverfahren,
die Durchfiihrung der Zugbeobachtung und die Prifung von FahrstraBen fiir Zugfahrten.

= Betriebsflihrung Verkehrssteuerung (VDL-VL)
Die Mitarbeiter der Verkehrssteuerung disponieren den Zugverkehr (iberregional, untertellt
nach Verkehrsachsen bzw (iberregional anhand von Verkehrsstrémen. Dazu zdhlt auch die
Uberwachung bzw Verbesserung der Qualitit der Betriebsfilhrung (zB Minimierung der
Auswirkungen von Verspatungen durch Steuerung des Zugverkehrs).

» Betriebsflihrung Betriebsmanager (BM)
Die Betriebsmanager koordinieren die sichere, wirtschaftliche, bedarfsgerechte und
diskriminierungsfreie  Betriebsabwicklung sowie die  Kundeninformation  zur
Verkehrsabwicklung durch Ansteuern entsprechender Fachbereiche (zB FDL) im zugewiesenen
Bereich. Die Sicherstellung der bedarfsgerechten Abwicklung des Betriebs entsprechend dem
bestellten Netzfahrplan gehort ebenfalls zu ihrem Aufgabenbereich.

= Betriebsfiihrung Betriebsfliihrungsmanagement (BFM)

25 auch Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation {iber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 29.

z Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation {ber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 30 f; 77 f.
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Das BetriebsfiUhrungsmanagement Gberwacht die Umsetzung von betrieblich
sicherheitsrelevanten Vorgaben durch Durchfiihrung oder Veranlassung von Kontrollen.
Darliber hinaus fallt das Reporting von Abweichungen und Verbesserungspotentialen als
Entscheidungsgrundlage fir Betriebsleiter und die jeweiligen Fachbereiche in den
Tatigkeitsbereich.

Betriebsfiihrung Verkehrs- und Produktionssteuerung (VPS)

Die  Verkehrs- und  Produktionssteuerung  dberwacht die Prozesse im
Abweichungsmanagement, der Produktionsplanung von Zugfahrten sowie des Plinktlichkeits-
und Verfigbarkeitsmanagements insbesondere fiir das Produkt Zugtrasse. Durch Anwendung
und Interpretation der vorhandenen Mess-/Analysemethoden und des dazugehbrigen
Reportings werden Abweichungen erkannt und Gegensteuerungsmallnahmen erarbeitet.

Betriebsfiihrung Infoleistungen und Service
Hierunter fallen Kosten flr Leistungen, welche ua die Baustelleninformation und
baustellenbedingte Einschrénkungen im Zugverkehr betreffen.

Betriebsfiihrung Schienenersatzverkehr

Umfasst sind Kosten filir Schienenersatzverkehre” bei Einschrinkungen der
Eisenbahninfrastruktur (zB Storungen der Eisenbahninfrastruktur, Ad-hoc-BaumaBnahmen,
jedoch nicht Naturereignisse, behordliche Anordnungen bzw Einschréankungen durch
Fahrzeugstérungen der Zugangsberechtigten).

42, Die Personalkosten der verschiedenen Mitarbeitergruppen variieren in Abhdngigkeit vom

Zugbetrieb, weil bei einer Zunahme des Zugbetriebes mehr Personal in diesen Bereichen bendtigt
wird.

43. Die _ beriicksichtigt die Kosten des Kostenblocks Betriebsfiihrung nur

anteilsweise. Diese werden nicht von den Vollkosten abgeleitet, sondern anhand des
Dienstplankopfbedarfs, welcher sich aus der erforderlichen Besetzung der Dienststellen ergibt,
berechnet. Die Ermittlung der vom Zugbetrieb unmittelbar abhangigen Kosten erfolgt anhand der
,Donnerstag/Sonntag-Methode". Diese basiert auf der Annahme, dass der Sonntag - als
Wochentag mit den wenigsten Zugfahrten und dem niedrigsten Personalbedarf - die
Grundauslastung (bestehend aus fixen und variablen Kosten) des Schienennetzes der-
-darstellt und dass der Donnerstag hingegen der Wochentag mit dem starksten
Verkehrsaufkommen ist und sohin den maximalen Personalbedarf (bestehend aus fixen und
variablen Kosten) verzeichnet. Die Differenz zwischen maximalem und minimalem
Dienstplankopfbedarf zieht die ||| | | I - b<i cleichbleibenden Fixkosten - bei der
Entgeltermittlung als diejenigen (ausschlieBlich wvariablen) Kosten heran, die in Summe
unmittelbar in Abhangigkeit vom Zugbetrieb anfallen.®*

2 Kapitel 4.8 der Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 und 2021 der ||| GG

24

Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten

Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 31 ff.
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Produktivbedarf Donnerstag/Sonntag-Methode
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Donnerstag Sonntag Delta Do/So

Abbildung 8: Grafische Darstellung Donnerstag/Sonntag-Methode 2020 (Die blauen Sdulen Donnerstag und Sonntag
enthalten auch fixe Personalkos E’Enl.ﬂﬂe“ungnahme vom 09.04.2021, 32,

44, Fiir die direkten Kosten der Betriebsfilhrung 2017 (Basisjahr fiir 2020) wurde von der OBB-
Infrastruktur AG der Produktivbedarf ermittelt, wobei das Delta bei 464 Vollzeitiquivalenten liegt;
fir die direkten Kosten der Betriebsfihrung 2018 (Basisjahr fiir 2021) liegt das Delta bei 471
Vollzeitiquivalenten. Es handelt sich hierbei um unterschiedliche Betriebsfiihrungstitigkeiten
(Geschdftsbereich Betrieb: Fahrdienstleiter, Stellwerker, Betriebsassistenten, Geschaftsflihrer,
Betriebsmanager).

Abbildung % Delta Betriebsfiihrung Dienstkopfplan in Vollzeitdquivalenten Jahr 2017 (Basis fiir direkte Kosten 2020),

*Stgﬂungnahme vom 09.04.2021, 32.

45. Bei starkem Zugbetrieb werden mehr Mitarbeiter in der Betriebsfihrung bendtigt als bei
schwachem. Wihrend Sonntag laut Uberpriifung des Sachverstandigen Wilfinger tatséchlich die
niedrigste Anzahl an Zugfahrten aufweist, konnte in den relevanten Jahren zwischen Dienstag,
Mittwoch, Donnerstag und Freitag kein signifikanter Unterschied erkannt werden. Vielmehr
wiesen die Zugzahlen unter der Woche eine dhnlich hohe Anzahl auf Die Schienen-Control
Kommission stellt fest, dass die von der_angewend‘ete Methodik geeignet
ist, aus der Differenzbetrachtung zwischen maximalem wund minimalem Zugbetrieb
{Donnerstag/Sonntag-Methode) die direkten Kosten der Betriebsfiihrung zu errechnen, auch

* Gutachten Wilfinger 2020, 77 f.
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wenn kein signifikanter Unterschied zwischen den Werktagen Dienstag, Mittwoch, Donnerstag
und Freitag besteht und die Zugzahlen unter der Woche eine dhnlich hohe Anzahl aufweisen.

44. Die Methodik des Vergleiches des Dienstplankopfbedarfs des stirksten Tages mit dem des
schwichsten Tages ergibt einen Mehrbedarf, der sich in Vollzeitdguivalenten ausdriicken lasst.
Mach Multiplikation dieses Mehrbedarfs mit dem Personalkostensatz, der sich aus dem
durchschnittlichen Entgelt der Funktion (Gestaltungseinheit/Mitarbeitergruppe) zzgl Zulagen und
Dienstgeberbeitrigen zusammensetzt und vom Amtssachverstandigen Wilfinger im Detail gepriift
wurde,? werden die unmittelbar auf den erhdhten Zugbetrieb zuriickzufiihrenden Uberstunden
(60 %) bei den Mitarbeitergruppen Fahrdienstleiter, Stellwerker,
Betriebsassistent/Geschéftsfiihrer und Fahrdienstleiter-Verkehrsleitung anteilig zugeschlagen.
Dieser anrechenbare Uberstundenanteil wurde durch eine interne Untersuchung der_

im Zeitraum September 2018 bis Dezember 2018 ermitteft’ Die errechnete
Summe bildet die Grundlage fiir die anteilige Zuordnung von BM (Betriebsmanagern), BFM
(Betriebsflihrungsmanagement) und VPS (Verkehrs- und Produktionssteuerung), da die
Personalkosten fiir diese drei Gruppen nicht getrennt darstellbar sind.®

47. Urspriinglich bestanden aus Sicht des Amtssachverstiandigen Wilfinger sowohl im Jahr 2020 wie
auch 2021 Mangel in der Kalkulation der direkten Kosten fiir die Betriebsfllhrung:** Nach
Aufforderung durch die Schienen-Control Kommission wies die _ den
Personalkostensatz von BFM und VPS nach und die Mitarbeiter der Zentrale wurden aus dem
Personalkostensatz ausgeschieden.™

Indexierung Betriebsfiihrung

48. Die || NG -1zt bei den einzelnen Kostenblécken eine Mittelfristplanung zur
Indexierung an: Sie zieht hierbei die durchschnittliche Kostensteigerung von einem bestimmten
Zeitraum in der Vergangenheit heran und schreibt diese linear fiir die Planwerte in der Zukunft
fort.

49. Fur das Jahr 2020 hat die || N fir den Kostenblock Betriebsfiihrung eine
Indexierung mit einem Zinssatz iHv 2,30 % durchgefiihrt. Fiir die direkten Kosten des Jahres 2021
wurde die Indexierung mit 2,55 % vorgenommen:.' Die Indexierungen fiir die Jahre 2020/21
zeigten keine Auffalligkeiten,™

1.4.2 Kostenblock Entstérung

50. Der Kostenblock Entstérung umfasst MaBnahmen zur Beseitigung von Stérungen an
Eisenbahninfrastrukturanlagen mit dem Ziel der Wiederherstellung der Verfligbarkeit wvon
Anlagen, wie beispielsweise Diagnose und Ortung von Fehlern (zB Stérungen durch

% Gutachten Wilfinger 2020, 77 ff.

¥ Gutachten Wilfinger 2020, 79; Gutachten Wilfinger 2018, 59 ff.

n Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 33 f.

¥ Gutachten Wilfinger 2020, 149 ff.

30 Ergdnzungsgutachten Wilfinger 2020, 11 1.

3 Gutachten Wilfinger 2020, 81.

* Gutachten Wilfinger 2020, 81.
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Materialermiidung oder durch Beniitzung der Infrastruktur). Nicht enthalten sind Aufwendungen
flir die Schadensbehebung zB infolge von Witterungseinflissen, ZugzusammenstGlBen oder
Einwirkungen Dritter. Diese werden gesondert im Kostenblock Schadensbehebungen abgebildet.
Der prozentuelle Anteil der nicht beriicksichtigharen Storungen je Gewerk wird bei der Ermittlung
der geplanten direkten Kosten herausgerechnet.® Nicht berlicksichtigt wurden beim Kostenblock
Entstérung folgende Anteile:

Gewerk Anteil der nicht | Anteil der nicht

berucksichtigbaren Storungen | berucksichtigbaren Storungen

im Jahresschnitt 2017 (DC 2020) | im Jahresschnitt 2018 (DC 2021)

Elektrotechnik (ET)

Fahrweg (FW)

Leit- und Systemtechnik (LS)

Abbildung 10: Kostenblock Entstdrung - Anteil der nicht berticksichtigbaren Stsrungen, ||| EGTGTGN
Stellungnahme vom 09.04.2021, 38 und 85; Gutachten Wilfinger 2020, 89.

51. Der Sachverstiandige Wilfinger hat hierzu festgestellt, dass die ermittelten Prozentsitze des
Kostenblocks keine wesentlichen Fehler beinhalten.*

52. Die Zuordnung nach Stérungsursache entscheidet der Entstértrupp. Dieser Entstortrupp verflgt
{iber das notwendige Know-how, umn die Stérungsursachen qualifiziert einteilen zu kénnen. Der
Entstortrupp stellt beispielsweise fest, ob die Stérung durch Materialermidung, durch die
Beniitzung der Infrastruktur oder zB aufgrund der Witterung entstanden ist. Bei jeder Stérung
priift ein Stérkoordinator die Eingaben der Stérungsursache und ob die Eingaben plausibel sind.

Bei der Ermittlung der direkten Kosten des Bereichs Entstérung sind nur jene Stérmeldungen
relevant, die in die Stérungskategorie 1 fallen, was bedeutet, dass sie sofort entstért werden
miissen,*

53. Ausgangsbasis fiir die Ermittlung der direkten Kosten fiir das Jahr 2020 bildeten die Vollkosten des
Produktes Zugtrasse der Jahre 2015, 2016 und 2017 (Mittelwert). Die Vollkosten der Jahre 20186,
2017 und 2018 (Mittelwert) wurden fiir das Jahr 2021 herangezogen.*

54, Im Rahmen der Entstérungskosten werden Aufwendungen erfasst, die verschiedenen
Streckenkostenstellen zugerechnet werden:

Entstérung Unterbau

= Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation dber die Ermittlung der direkten

Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 35 ff; 82 ff.

¥ Gutachten Wilfinger 2020, 89.

% Gutachten Wilfinger 2020, 87 ff.

5 Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 40 und 86; Gutachten Wilfinger 2020, 84.
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55. Der Kostenbestandteil EntstGrung Unterbau umfasst die Kosten fiir den Fahrbahnunterbau bei
Bahniibergingen/Eisenbahnkreuzungen. Hier ist insbesondere die Bedielung (Gummimatten,
Betonplatten bei Bahniibergangen/Eisenbahnkreuzungen) zu nennen. Nicht erfasst sind
Schranken- und Lichtanlagen.®

56. Im Rahmen des Kostenbestandteils Entstorung Unterbau werden weitere Aufwendungen
verbucht, die aber von der _ mangels unmittelbaren Zusammenhangs mit
dem Zugbetrieb nicht bei der Ermittlung der direkten Kosten berlicksichtigt werden. Dazu zahlen
etwa Arbeiten am Unterbau von Lirmschutzwanden, Lehnen, Mauern, Tunnels und Dammen. Die
Kosten flir die Entstérung an Bahnké&rpern (Arbeiten an Entwésserungsgriaben/Drainagen) werden
ebenfalls nicht beriicksichtigt.®

57. Es besteht ein unmittelbarer Zusammenhang zwischen Entstérungskosten fiir die Bedielung und
dem Zugbetrieb: Durch die Zugfahrt entstehen Vibrationen im Gleisbett, die zu einer Verschiebung
der Gummimatten und Betonplatten filhren, woraus sich in weiterer Folge Stérungen ergeben
kénnen. Die_berﬁtksichtigte im Rahmen des Kostenbestandteils Entstérung
im Jahr 2017 (relevant fiir die direkten Kosten 2020) 17 % und im Jahr 2018 (relevant fiir die
direkten Kosten 2021) 21 % des Gesamtaufwandes des Kostenbestandteils Entstérung Unterbau
als direkte Kosten. Bei diesem Prozentsatz handelt es sich ausschlieBlich um Entstorauftrdge am
Unterbau der Eisenbahnkreuzungen, von denen ein Overheadanteil (hier: Gemeinkosten
Verwaltung und Vertrieb sowie Materialgemeinkostenzuschlag) sowie ein Anteil flr nicht
anrechenbare Schiden abgezogen werden ™

Entstérung Briicken und konstruktive Durchldsse

58. Unter diesen Kostenbestandteil fallen jene Kosten, die iZm Ingenieurbauwerken (zB Tunnel,
Briicken und Durchldsse) stehen. *° Briicken unterliegen einer zugabhingigen Abnutzung. Diese
ergibt sich aus der Ubertragung der Zuglasten (iber die Loslager und Festlager der Briicke in das
Fundament. Die ||| NG < i cksichtigte bei der Auftragsauswertung 2017 (relevant
fiir direkte Kosten 2020) flir Briicken 32,8 % als nicht anrechenbare Entstorungskosten sowie einen
Overheadanteil. Die 32,8 % stammen hierbei aus der SAM-Auswertung®, Bei der
Auftragsauswertung 2018 (relevant fiir direkte Kosten 2021) beriicksichtigte diF

4.9 % als nicht anrechenbare Schiden und einen Overheadanteil. Im Jahr 2p17 (relevant fiir
die direkten Kosten 2020) wurden insgesamt 63 % und im Jahr 2018 (relevant fir die direkten

Kosten 2021) 609% des Gesamtaufwandes des Kostenbestandteils Entstérung Briicken und
konstruktive Durchlisse als direkte Kosten beriicksichtigt.*

HE — Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 38; 85.

78 _ Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation {ber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 39; 85.

¥ Gutachten Wilfinger 2020, 85 f (Abbildung 35, Abbildung 36).

4 _ Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation dber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 41; 87.

41 = stérungs- und Arbeitsmeldesystem. Dabei handelt es sich um eine Auswertung der_in
der die Stérungsursachen verfasst werden (Gutachten Wilfinger 2020, 87 ff).

2 Gutachten Wilfinger 2020, 89 f.
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59. Kosten fiir die Entstorung von konstruktiven Durchldssen fallen hingegen unabhidngig vom
Zugbetrieb an. Diese Kosten werden von der _nicht als direkte Kosten
beriicksichtigt. Konstruktive Durchlasse sind lediglich in der von der | NGTTGCNGGEG
verwendeten Auftragsbezeichnung ,Entstorung Briicken/konstruktive Durchldsse” mitenthalten.
In die Ermittlung der direkten Kosten werden nur Kosten fiir die Entstérung von Briicken, nicht
hingegen solche fiir die Entstérung von konstruktiven Durchldssen einbezogen.*®

Entstérung Oberbau

60. Dieser Kostenbestandteil umfasst alle Aufwendungen der Entstérung iZm der ,Fahrbahn", dazu
zéhlen alle Gleise und Weichen mit Schienen, Schwellen und die Bettung.*

» Schienen
Schienen dienen dazu, die Radlasten aufzunehmen und auf den Untergrund zu Ubertragen.
Neben der Spurfiihrung, welche durch Schienen, Weichen und Schwellen erfolgt, wird bei
elektrifizierten Strecken der Fahrstrom riickgeleitet wund Informationen der
Zugsicherungstechnik transportiert.*® Schiden an den Schienen und Weichen bis hin zu
Schienenbriichen und Briichen in der Fahrbahn von Weichen (Herz oder Zunge) treten durch
die Zugbelastung {ber ldngere Zeitrdume auf. Das Gleiche gilt fiir Storungen bei
IsolierstéRen.*

» Schwellen

Schwellen gewahrleisten die Spurhaltung der Schienen und {ibertragen die Krifte, die durch
den Radsatz des Zuges (iber die Schienen eingeleitet werden, auf den Bahnkérper. Schienen
und Schwellen sind durch Schienenbefestigungen miteinander verbunden, wodurch ein
verwindungs- und schubsicherer Gleisrost entsteht. Unmittelbar durch den Zugbetrieb wirken
vertikale und horizontale Krifte auf die Schienenbefestigungen ein, wobei insbesondere der
stindige Wechsel von Druck- und Zugkraft eine charakteristische Belastung der
Schienenbefestigung darstellt, welche Stérungen begiinstigt.*’

» Bettung
Durch die Bettung (Schotterbett oder feste Fahrbahn) wird der Druck der Radlasten (iber die
Schwellen an den Untergrund mit dem Ziel einer gleichmaBigen Verteilung auf eine gréBere
Fliche weitergegeben. AuBerdem dient das Schotterbett der Sicherung der Schwellen und soll
das Absickern von Niederschlagswasser erméglichen.*

61. Die Kostenbestandteile fir Entstorung Oberbau sind vom Zugbetrieb abhéngig. Von den Kosten
fiir die Entstérung des Oberbaus (Gleis und Weichen) hat die || NN <i-en
Overheadanteil sowie die sich aus der SAM-Auswertung ergebenden nicht anrechenbaren
Schéden iHv 32,8 % fir das Jahr 2017 (relevant fir 2020) und 34,9 % fiir das Jahr 2018 (relevant

3 Gutachten Wilfinger 2020, 89.

"" Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 41; 87.

4 Jachim/Lademann, Planung von Bahnanlagen?, 108 f.

A5 Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation iber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 41, 87.

4" Jachim/Lademann, Planung von Bahnanlagen?, 109 f.

“8 Gutachten Wilfinger 2020, 103.
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flir 2021) abgezogen. Im Jahr 2017 (relevant fiir die direkten Kosten 2020) wurden insgesamt 61 %
und im Jahr 2018 (relevant fiir die direkten Kosten 2021) 59 % des Kostenbestandteils Entstérung
Oberbau als direkte Kosten berticksichtigt.®

Entstérung Sicherungsanlagen

62.

63.

64.

65.

Von dieser Kostenposition umfasst sind die Kosten iZm Sicherungsanlagen (zB Signale,
Innenanlagen). Ab 2017 (relevant fiir direkte Kosten 2020) werden auch die Kosten der EntstGrung
fiir Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen (kurz: EKSA®; Lichtsignalanlagen, Schranken) unter
diesem Konto erfasst. Demgegeniiber werden die Kosten der Entstérung von Sicherungsanlagen
an Weichen nicht mehr unter diesem Konto erfasst, sondern ab 2017 unter einem eigenen
Verrechnungskonto (STR.LS.WEICHEN ENTSTORUNG) ausgewiesen.”

Bei den Innenanlagen (Eisenbahnsicherungsanlagen, kurz ,ESA") ist zwischen den verschiedenen
Bauarten im Hinblick auf die Steuerung der Anlagen zu unterscheiden:*

» mechanische ESA,

» elektromechanische ESA,
» elektrische ESA und

» elektronische ESA.

Um eine Unterscheidung nach der Bauart zu ermdglichen, wurden als Berechnungsgrundlage flr
die Ermittlung der direkten Kosten 2018 und 2019 zusdtzliche Auswertungen aus
Anlagendatenbanken des Geschiftsbereiches SAE herangezogen® Um die Datenbasis flir die
Planungen im Bereich der Entstérung und Instandsetzung von Sicherungsanlagen weiter zu
verbessern und somit die Kosten unmittelbar aus den Systemen nachweisen zu kénnen, wurden
die Auftragsstrukturen in diesem Bereich der Kostenrechnung angepasst und die Aufwendungen
bei den Innenanlagen und Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen getrennt nach Bauart in der
Kostenrechnung erfasst.>

Flir das Jahr 2017 wurden von der _von den Vollkosten losgeltst die
Auftragsauswertungen herangezogen und Overheadkosten sowie nicht anrechenbare Schiden
abgezogen, Als Basis wurde kein Dreijahresdurchschnitt herangezogen, sondern der fiir das Jahr
2017 ermittelte Fixwert. Weiters wurden im Bereich der Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen
(EKSA) die elektronischen EKSA nicht beriicksichtigt (sondern lediglich mechanische und
elektrische). Als Grund hierfiir wurde von der _angegeben. dass die Trennung
der EKSA in elektronisch, elektrisch und mechanisch mit Produkten im Auftrag erst mit 2016

49

Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 41, 88.
50

Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 88.
51

Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 42, 88.
52

Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 43, 89.
53

Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 43, 88 1.

Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation
Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation
Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation
Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation

Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation

dber die Ermittlung der direkten
dber die Ermittlung der direkten
dber die Ermittlung der direkten
iiber die Ermittlung der direkten

dber die Ermittlung der direkten
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eingefitlhrt wurde. Im Zuge der Weiterentwicklung und der Erreichung einer einheitlichen
Vorgangsweise werden daher Storungen bei elektronischen Anlagen bei der Ermittlung der
direkten Kosten 2020/21 ausgeschlossen.™

66. Fir das lahr 2017 zog die || i~ Bercich der ESA ebenfalls die

Auftragsauswertung losgeldst von den Vollkosten heran und Overheadkosten sowie nicht

anrechenbare Schaden ab. Eine Detailauswertung der_zeigt, dass 99,7 % der
Auftrige bei Entstérung Sicherunmgsanlagen das Produkt Zugtrasse betreffen. Es wurde kein

Dreijahresdurchschnitt, sondern der fir das Jahr 2017 ermittelte Fixwert als Basis herangezogen.
So wurden die Entstorungskosten der anrechenbaren ESA iHv EUR ‘ um

Overheadkosten und nicht anrechenbare Schiden reduziert.”

67. Folgende Auftragsarten der LS Innenanlagen -EUR in 2017) wurden nicht angerechnet:
LS STW elektronisch innen, LS Sonst. Anlagen innen, LS AWS/SAS, LS ZLB 01, LS BFZ, LS EVA, LS
Stromversorgung LS-Systeme.

68. Beim Vergleich der Ermittlung des anrechenbaren Anteils 2020 mit 2021 ist erkennbar, dass die
Methodik gewechselt wurde. Ging dicj N NEENII G- 2020 von einem Fixwert aus, so
ermittelte sie flir 2021 wieder anrechenbare Anteile an den Vollkosten. In Siule 4 flir die direkten
Kosten 2020 sind aufgrund des Ansatzes vom Fixwert keine Daten fiir 2015 und 2016 eingetragen;
sie stimmt daher nicht mit der Beilage 3 der Stellungnahme der _ vom
03.12.2019 Uiberein. Vergleicht man das Jahr 2016 in Séule 4 der Ermittlung der direkten Kosten
2019 mit jenem Jahr 2016 aus der Ermittlung der direkten Kosten 2021, zeigt sich jeweils ein
anderer Prozentsatz. Zusdtzlich wurden die EKSA in der Spalte 2016 abweichend von der

Stellungnahme der _vom 03.12.2019 nicht beriicksichtigt.”

69. Die von der Schienen-Control Kommission aufgetragenen Anderungen bei den direkten Kosten
Sicherungsanlagen flr 2020 und 2021 wurden von der _ umgesetzt
{Umkehrschluss aus den Darstellungen im Gutachten).”’

Entstérung Oberleitung, Schalt-, Fernwirk- und Leittechnikanlagen

70. Dieser Kostenbestandteil enthdlt die Kosten fiir die Entstdrung von Oberleitungen inklusive
Masten und Schaltgeriiste, die Anlagen zur Steuerung der Stromversargung sowie die Anlagen zur
automatischen Betriebsflihrung des elektrischen Betriebs. Dée_og bei der
Ermittlung der geplanten direkten Kosten der EntstGérung von Oberleitungsanlagen lediglich
besonders verschleiBintensive Teile wie den Fahrdraht und das Kettenwerk heran, jedoch nicht
die sonstigen Oberleitungsanlagen wie Masten sowie die Kosten flir Schalt-, Fernwirk-, und
Leittechnikanlagen.®

71. Die Kosten der Entstorung und der Instandsetzung won Oberleitungsanlagen wurden in der
Vergangenheit gesamthaft in einer gemeinsamen Kostenposition erfasst. Als

* Gutachten Wilfinger 2020, 91 1.

%5 Gutachten Wilfinger 2020, 2.

% Gutachten Wilfinger 2020, 93 f.

7 Gutachten Wilfinger 2020, 111,

4 _ Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation {ber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 90 f.
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Berechnungsgrundlage fir die Ermittlung der direkten Kosten 2018 und 2019 wurde ein externer
eisenbahnfachlicher Bericht der TU Graz zu ,LCC Oberleitungen” herangezogen?*

72. Um die Datenbasis fir die Planungen im Bereich der Entstorung und Instandsetzung von
Oberleitungsanlagen weiter zu verbessern und somit die Kosten unmittelbar aus den Systemen
nachweisen zu konnen, wurden wvon der _ die systemtechnischen
Auftragsstrukturen ab 01.04.2017 in diesem Bereich angepasst. Aufgrund der neuen Erfassung der
Auftragsstruktur konnten ab 01.04.2017 die jedenfalls in den direkten Kosten zu
berlicksichtigenden Anteile (zB Fahrdraht) nachgewiesen werden. Die Erbringung der Leistungen
im Rahmen der Entstérung und Instandsetzung werden ab diesem Zeitpunkt damit getrennt
erfasst. Durch diese Verbesserung war ein Heranziehen des Berichtes der TU Graz, wie bei der
Berechnung der direkten Kosten 2018 und 2019, fiir die Ermittlung der geplanten direkten Kosten
2021 nicht mehr erforderlich.*

73. Die Overheadkosten sowie nicht anrechenbare Schiaden wurden von dieser Kostenposition
abgezogen.

74. Die_berﬂcksic htigte zundchst bei der Auftragsauswertung 2017 Auftrige flr
Elektrotechnik (ET) Fernwirkanlagen nicht bei der Basis. In der von der_nach
Aufforderung der Schienen-Control Kommission korrigierten Auswertung wurden ET

Fernwirkanlagen in der Basis beriicksichtigt.**
Entstérung Weichen

75. Umfasst sind die Kosten iZm Sicherungseinrichtungen an Weichen. Kosten fiir die Entstérung der
Sicherungsanlagen an Weichen (Storungen an Verschluss und Antrieb oder bei der
Endlagenpriifung) fallen unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes an.*?

76. In der Dokumentation der_om 09.04.2021 waren folgende Auffilligkeiten
enthalten:*

= Im Jahr 2017 wurde ein Fixwert anstatt eines auf die Vollkosten anwendbaren Prozentsatzes
angesetzt,

» Nicht anrechenbare Schiden wurden im Jahr 2017 rechnerisch falsch ermittelt. Der Grund
hierfiir ist, dass der grundlegenden Methodik nach vom anrechenbaren Anteil zuerst die
Overheadkosten abgezogen werden und vom verbleibenden Betrag dann die nicht
anrechenbaren Schiaden errechnet und subtrahiert werden. Im Jahr 2017 wurden fiir die

5%

Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 91.

_ Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 91.

#1 Gutachten Wilfinger 2020, 94 f; Erganzungsgutachten Wilfinger 2020, 8.

52 Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation iber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 90.

83 Gutachten Wilfinger 2020, 96; Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation iiber die
Ermittlung der direkten Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 90.
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direkten Kosten 2020 jedoch die nicht anrechenbaren Schiden auch von den anrechenbaren
LS Weichen abgezogen, wodurch die Basis eine héhere wiare.

77. Inden Jahren 2017 sowie 2018 wurden Auftrdge an BS-LS Kabelanlagen ausgeschieden. Die B5-LS
Kabelanlagen sind micht unmittelbar aufgrund des Zugbetriebes abnutzbare Kosten, welche in
allen Jahren aus der Basis ausgeschieden werden miissten (dies ist bei EntstGrung Weichen auch
so beriicksichtigt).**

78. Die _ behob nach Aufforderung der Schienen-Control Kommission die
Auffilligkeiten. Fiir eine Vereinheitlichung der Ermittlungsmethodik wurden abweichend vom

Auftrag der Schienen-Control Kommission die Kabelanlagen aus der Summe ausgeschieden.®
Indexierung Entstorung

79. Im Mittelfristplan 2018 bis 2023 sind fiir die Entstorung von Eisenbahninfrastrukturanlagen
steigende Mittel iHv ca EURTterlegt. das entspricht gegeniiber dem Mittelwert 2015-
2017 (= Ausgangsbasis; ca EUR ) einer durchschnittlichen Steigerung von rund 1,6 % p.a.
unter der Annahme, dass sich die Aufwendungen fiir die Entstérung von
Eisenbahninfrastrukturanlagen analog den Mittelwerten der Jahre 2015 bis 2017 verteilen,
werden die zuvor ermittelten Anteile an den Kostenpositionen mit 1,6 % p.a. indexiert.t

B0. Im Mittelfristplan 2019 bis 2024 sind fiir die Entstérung von Eisenbahninfrastrukturanlagen
steigende Mittel iHv ca EUR‘interlegt. das entspricht gegeniiber dem Mittelwert 2016-
2018 (= Ausgangsbasis; ca EUR einer durchschnittlichen Steigerung von rund 3,7 % p.a.
Unter der Annahme, dass sich die Aufwendungen fiir die Entstrung von
Eisenbahninfrastrukturanlagen analog den Mittelwerten der Jahre 2016 bis 2018 verteilen,
werden die zuvor ermittelten Anteile an den Kostenpositionen mit 3,7 % p.a. indexiert.*”

81. Bei der Durchsicht der Mittelfristplanungen der _ konnten keine
Auffalligkeiten festgestellt werden.*®

1.4.3 Kostenblock Instandsetzung

82. Unter die Instandsetzung der Schieneninfrastruktur sind MaBnahmen zur Erhaltung der
Verflgbarkeit einer Anlage ohne Wechsel der Anlagentechnik, dh ohne wesentliche Verbesserung
der Leistungsfihigkeit, zu subsumieren. *° Im Gegensatz zu den Aufwendungen der Entstérung,
deren Ursachen unterschiedlicher Natur sein kénnen und die - vor deren Ausscheidung (s Rz 50)

- etwa auch Beschadigungen durch Dritte und Witterungseinfllisse umfassen kénnen, handelt es
sich bei Instandsetzungsarbeiten um im Voraus geplante MaBnahmen an der
Schieneninfrastruktur, die im festgestellten AusmaB der Abnutzung durch den Zughetrieb

& Gutachten Wilfinger 2020, 96.

& ErgAnzungsgutachten Wilfinger 2020, 12.

oy Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 46.

b stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten fiir die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 92.

# Gutachten Wilfinger 2020, 97.

Stellungnahme vom 09.04.2021, Dokumentation Gber die Ermittlung der direkten
Kosten flr die Netzfahrplanjahre 2020 und 2021, 92.
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