Schienen||Control

Schienen-Control Kommission

Linke Wienzeile 4/1/6, 1060 Wien
T: +43 1 5050707
office@schienencontrol.gv.at

GZ: SCK-20-004

BESCHEID

Die Schienen-Control Kommission hat durch Dr. Robert Streller als Vorsitzenden sowie
Dr. Karl-Johann Hartig und MMag. Dr. Clemens Kaupa, LL.M. als weitere Mitglieder im gemaR
§ 74 EisbG von Amts wegen eingeleiteten Verfahren zur Wettbewerbsiiberwachung
betreffend Zugang zum Bahnstromnetz zu Recht erkannt:

SPRUCH

1) Indem Anhang,Durchleitung Bahnstrom“ zu den Schienennetz-Nutzungsbedingungen
2020 werden jeweils folgende Tarife im nachstehenden Umfang flir unwirksam erklart:

a) Unter Punkt 3. a) Netzentgelte der Tarif ,Nutzung Umformung 16,7 Hz-
Bahnstrom”, der Hochtarif mit EUR 7,81 je MWh, soweit er eine Hohe von
EUR 6,84 je MWh (iberschreitet, der Niedertarif mit EUR 6,51 je MWh soweit
er eine Hohe von EUR 5,70 je MWh (iberschreitet.

b) Unter Punkt 3. b) Netzentgelte der Tarif , Verteilung 16,7 Hz-Bahnstrom*, der
Hochtarif mit EUR 38,30 je MWh, soweit er eine H6he von EUR 30,98 je MWh
Uberschreitet, der Niedertarif mit EUR 31,92 je MWh soweit er eine Hohe von
EUR 25,82 je MWh Uiberschreitet.

2) Die I hat den in dem Anhang ,Durchleitung Bahnstrom® zu den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 unter Punkt 3. b) veroéffentlichten Tarif

»Verteilung 16,7 Hz-Bahnstrom” binnen finf Arbeitstagen ab Zustellung dieses
Bescheides aus dem Anhang ,Durchleitung Bahnstrom” zu den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen 2020 zu entfernen und durch die im Spruchpunkt I. 1)
angefiihrten Tarife zu ersetzen.



3) Die I Hat s ab Zustellung dieses Bescheides zu unterlassen, sich

gegeniliber Eisenbahnverkehrsunternehmen auf die im Spruchpunkt 1. 1) fir
unwirksam erklarten Tarife zu berufen, etwa indem sie Vertrage mit den
Eisenbahnverkehrsunternehmen abschlieRt, in denen die

Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Leistung dieser Tarife verpflichtet werden, indem
sie die Gewahrung der Leistung von der Zahlung dieser Tarife abhdngig macht, oder
indem sie die Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Zahlung dieser Tarife auffordert.

Die Entscheidung uber den Tarif ,Umformung”, konkret den Antrag die
Schienen-Control Kommission moége der | v tersagen, einen
gesonderten Tarif ,Nutzung Umformung” fir aus dem offentlichen Netz eingespeiste
Bahnstrommengen zu verrechnen bzw die Feststellung, dass die Tarifzweiteilung in
eine Tarifkomponente ,Verteilung” und eine Tarifkomponente ,Umformung”
hinsichtlich der Tarifkomponente ,Umformung” rechtswidrig ist, bleibt einer
gesonderten Entscheidung der Schienen-Control Kommission vorbehalten.

Die Antrige der |IIIINGgQNEEEEEEEEE \crden im Ubrigen geltend

gemachten Umfang abgewiesen.

Die Antrage der | NNGNGEEE \ <rden im tbrigen geltend gemachten Umfang
abgewiesen.

Rechtsgrundlagen:

§§ 37 ff, 56 ff Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz (AVG) 1991,

§§ 54, 58b, 62a Abs 1, 69b, 74 Abs 1 Z 4, Z 5 bis Z 7 Eisenbahngesetz (EisbG) 1957.
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BEGRUNDUNG

Zum Gang des Verfahrens:

Mit  Schreiben vom 20.03.2020 setzte die Schienen-Control Kommission die
B 0 Kenntnis, dass fir das Jahr 2020 von Amts wegen ein Verfahren
(GZ: SCK-20-004) zur Priifung der Bedingungen fiir den Zugang zum Bahnstromnetz 2020
gemal den Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 eingeleitet wurde.

Die Schienen-Control Kommission teilte der || | I it dem Schreiben vom
20.03.2020 zudem mit, dass sie im gegenstandlichen Verfahren davon ausgehe, dass bei der
Ermittlung der Tarife fir Umformung und Verteilung das 2019 zugrundegelegte
Zugangsmodell und die dazugehoérigen Berechnungsmethoden sowie deren Beurteilung in
ihrer grundlegenden Systematik jenen des Jahres 2019 entsprechen. Im Schreiben wurde die
B :udem um 1) Erlduterung wie sich die in den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen 2020 veréffentlichten Netzentgelttarife fir Umformung und Verteilung
zusammensetzen, insbesondere unter Beachtung der folgenden Grundsatze: Ermittlung der
zurgrundeliegenden Kostenpositionen; Darlegung der Berechnung der
Weighted Average Cost of Capital (in der Folge ,WACC"); Begriindung des Anstiegs der
Umformerbezugsmenge 2020; Erlauterung abweichender, in der Kalkulation fiir 2019 nicht
vorkommender, Kostenpositionen; sowie 2) um Erlduterung der Ermittlung des Tarifs
Versorger-Ruckfallebene.

Mit Schreiben vom 05.06.2020 nahm die ||} I (8 Beilagen) zur Aufforderung
der Schienen-Control Kommission vom 20.03.2020 Stellung. Die || N fUhrte
zur Berechnungsmethode aus, erlduterte die Zusammensetzung der Netzentgelte, sowie
nahm zum Tarif Versorger-Rickfallebene Stellung. Zudem Gbermittelte die [}

I DU rchleitungsvertrage.

Mit Bescheid vom 22.06.2020 wurde Prof. Richard Stehle, Ph.D. als nichtamtlicher
Sachverstandiger bestellt. Er wurde beauftragt Befund und Gutachten zu folgendem
Sachverhalt zu erstellen: Die Entgeltermittlung der Bahnstromtarife erfolgt durch die
Infrastrukturbetreiberin ||| | N v d beinhaltet unter anderem einen WACC
Anteil. Die Bestimmung der zugrundeliegenden Parameter und die angemessene H6he des
WACC soll mittels Gutachten fiir die Jahre 2019 und 2020 festgestellt werden. Hierzu sind
folgende Fragen im Detail zu beantworten:

1. Welche Basisparameter (Peer Group, Kapitalstruktur, Beta, risikoloser Zinssatz, etc)
sind anzuwenden und weshalb sind diese Parameter geeignet um das 6sterreichische
System Bahn adaquat abzubilden?

2. Wie werden die vorliegenden Gutachten des Infrastrukturbetreibers bzw des Eisen-
bahnverkehrsunternehmens in diesem Zusammenhang eingeschatzt?

3. Welche Systematik kann fiir die Jahre 2019 und 2020, aber auch fiir darauffolgende
Jahre angewendet werden, um einen gerechten WACC zu ermitteln.



4. Wie hoch ist der WACC fiir die Jahre 2019 und 2020, wenn dieser mit der zuvor fest-
gelegten Systematik ermittelt wird?

Dr. Robert Streller hat als Vorsitzender der Schienen-Control Kommission in der 164. Sitzung
der Schienen-Control Kommission am  30.06.2020 Prof. Richard Stehle, Ph.D. als
nichtamtlichen Sachverstandigen per Videokonferenzschaltung beeidigt.

Am 07.07.2020 fand eine Akteneinsicht der ||| NNENENGGEGEGEGEGEGEGEGEGEGE it Ubermittlung

von Aktenbestandteilen statt.

Im Schreiben vom 03.08.2020 forderte die Schienen-Control Kommission die
I U Beantwortung der Fragen zu den aktivierten Fremdkapitalzinsen,
CAPEX Il, dem Netzverlustpreis, den Netzrechnung APG, der Regelleistung, der anteiligen
Kosten Energiemanagement, dem Overhead Geschéftsbereich, der OMAG Zuweisung, sowie
dem Umformerbezug auf.

Am 11.08.2020 fand die Akteneinsicht der ||} @BSBEIEEEE stott- 'm Rahmen dieser
erfolgte die Ubermittlung von Aktenbestandteilen.

Mit Schreiben vom 26.08.2020 verstandigte die Schienen-Control Kommission die tGbrigen am
Verfahren beteiligten Parteien von der Einleitung des Wettbewerbsiiberwachungsverfahrens
unter Bekanntgabe des Zeitpunkts, zu dem die Parteien voraussichtlich mit einem vorlaufigen
Ermittlungsergebnis rechnen konnten und setzte die Parteien zusatzlich ausdricklich von der
Méglichkeit der Akteneinsicht in Kenntnis. Zudem wurden die Parteien zu einer AuBerung bis
zum 13.10.2020 aufgefordert.

Die I bcantragte elektronische Akteneinsicht per E-Mail vom 09.09.2020, dieser
wurde am 05.10.2020 durch elektronische Ubersendung aller im Akt enthaltenen Dokumente
entsprochen.

Die I n2hm mit Schreiben (12 Beilagen) vom 22.09.2020 zu den Fragen
der Schienen-Control Kommission vom 03.08.2020 Stellung. Die || ENEGEEE 2™
zu den Fragen betreffend die aktivierte Fremdkapitalzinsen, CAPEX I, Netzverlustpreis,
Netzrechnungen APG, Regelleistung, Anteilige Kosten Energiemanagement, Overhead
Geschiftsbereich, OMAG Zuweisung und dem Umfomerbezug Stellung.

Am 28.09.2020 fand die Akteneinsicht der || I st2tt Die elektronische
Ubermittlung der relevanten Dokumente erfolgte am 28.09.2020.

Am 05.10.2020 erfolgte die Ubermittlung sdmtlicher Aktenbestandteile aus dem Verfahren

seit der Akteneinsicht am 07.07.2020 an die || NNENEGEGEGEGEGE - Antrag vom

28.09.2020.

Die _ nahm mit 13.10.2020 zum Schreiben der

Schienen-Control Kommission vom 26.08.2020 Stellung und beantragte eine Fristerstreckung

bis zum 25.11.2020. Zudem beantragte die ||| NG < Ubermittlung

des Gutachtens zur Ermittlung des WACC von Prof.Stehle. Weiters legte die

R ihre bereits am 31.07.2020 im Verfahren GZ: SCK-20-009

eingebrachte Stellungnahme samt einer Beilage noch einmal vor und erhob samtliches
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Vorbringen und Antridge dieser Stellungnahme auch zum Vorbringen in gegenstandlichem
Verfahren. Zudem brachte die |||} N s tliche Stellungnahmen und
Gutachten aus dem Bahnstromverfahren 2018 (GZ: SCK-18-004) noch einmal hinsichtlich dem
hier gegenstandlichen Verfahren vor. Dabei handelt es sich um die Stellungnahmen der

I /o 25.07.2018, vom 13.09.2018 und vom 22.10.2018. Die
I  Motte samtliche dieser Stellungnahmen und Gutachten
bereits im Einbringungszeitpunkt auch unter Bezugnahme auf das Verfahren zu
GZ: SCK-18-005 eingebracht. Die |IIIINOEEEEEEEEEEE chcbt sdmtliches
Vorbringen aus den vorgelegten Stellungnahmen und Gutachten, sofern dieses die
Subsumtion des Bahnstromnetzes, die Anwendung des Kostenmalistabes, den Ermittlungs-
und Prifungsmalistab der Schienen-Control Kommission und das Erfordernis der Vorlage
umfassender Kostenunterlagen durch die |} S i Bezug auf samtliche
Kostenpositionen sowie deren sachverstindige Uberpriifung durch zu bestellende
(Amts)Sachverstdandige betrifft, auch zum Vorbringen in dem hier gegenstandlichen
Verfahren.

Die NG ©rachte im Schreiben vom 13.10.2020 zudem vor, dass sie
in Bezug auf die Stellungnahme der NG vom 05.06.2020 und die

dazugehorigen Beilagen im Verfahren SCK-20-004 bis dato keine Aktenkenntnis hatte. Am
07.07.2020 war jedoch eine elektronische Ubermittlung sdmtlicher Aktenbestandteile erfolgt
bzw wurde das Dokument Master 2020.pdf wurde in den Raumlichkeiten der
Schienen-Control Gesellschaft entgegen genommen.

Am 20.10.2020 erfolgte die Ubermittlung sdmtlicher Aktenbestandteile aus dem Verfahren

SCK-20-004 seit der Akteneinsicht am 07.07.2020 an die || NG
Dem Fristerstreckungsantrag der || ' . dc mit Schreiben vom

21.10.2020 (neue Frist 25.11.2020) entsprochen.

Mit Schreiben vom 22.10.2020 wurden die am Verfahren beteiligten Parteien davon
verstandigt, dass das Gutachten von Prof. Richard Stehle, Ph.D. der
Schienen-Control Kommission vorliegt und diese eine miindliche Verhandlung am 30.11.2020
anberaumt. Hierzu wurden die Parteien ersucht bis zum 23.11.2020 bekanntzugeben, ob und
gegebenenfalls zu welchen Fragen eine Gutachtensergdanzung gewilinscht wird, sowie eine
allfallige schriftliche Stellungnahme abzugeben.

Die I c'stottete am 23.10.2020 ein erganzendes Vorbringen und
Urkundenvorlage. Die ||} brinst erginzend zu den Themen aktivierte
Fremdkapitalzinsen, CapexIl, dem  Netzverlustpreis, den anteiligen  Kosten
Energiemanagement, dem Overhead Geschiftsbereich vor. Die ||} NN stc''t
den Antrag samtliche Beilagen Beilage ./1 bis Beilage ./7 mit Ausnahme der Beilage ./6 von
der Akteneinsicht auszunehmen. Die Schienen Control-Kommission gab dem Antrag insofern
statt, die Beilagen ./5 und ./7 von der Akteneinsicht auszunehmen, in den Beilagen ./1 bis ./4
(Organigramme) die Namen der | Viterbeiter als vertraulich zu

markieren. Die ||| NG ' ste in ihrer Stellungnahme vom 11.03.2021

gegenstandlichen Beschluss der Schienen-Control Kommission Uber die Ausnahme der
Beilage ./5 von der Akteneinsicht und beantragte, die erneute Entscheidung der
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Schienen-Control Kommission Uber die vollstaindige Ausnahme von Beilage ./5 von der
Akteneinsicht. Die Schienen-Control Kommission informierte die
I it Schreiben vom 06.04.2021 Uber ihren Beschluss die
Beilage ./5 weiter von der Akteneinsicht auszunehmen, da diese keine Informationen enthilt,
die fir die Bescheidbegriindung notwendig sind.

Die GG <'suchte am 09.11.2020 um Ubermittlung des Gutachtens von
Prof. Richard Stehle, Ph.D., der entsprochen wurde.

Zum Ubermittelten Gutachten Prof. Stehle bzw in Vorbereitung der miindlichen Verhandlung

nahmen die Parteien | orc dic GG :ung

bzw legten Gutachten vor:

Die GG Hrachte am 20.11.2020 ihre Stellungnahme zum WACC sowie das
Gutachten der |GG Karitalkosten  des Osterreichischen

Bahnstromnetzes — Kritische Wiirdigung des Gutachtens von Stehle, Bazhutov und Betzer (im

Auftrag der NN o 19-11.2020 ein.

Die NG Prochte am 23.11.2020 ihre Stellungnahme zum WACC
ein und legte das Gutachten | I Ste''vungnahme zum Gutachten Stehle, Bazhutov

und Betzer (2020) zur Ermittlung der angemessenen Hohe des WACC fiir das Osterreichische
Bahnstromnetz vom 23.11.2020 vor.

Mit ihrer Stellungnahme vom 25.11.2020 nahm die || NN it ihrem

allgemeines Vorbringen zum Ermittlungsstand und der Verfahrensfiihrung durch die Behérde,
der Nicht-Beriicksichtigung von Bundeszuschiissen, sowie zu den einzelnen Kostenpositionen
in Beantwortung der Fragen im Schreiben der Schienen-Control Kommission vom 03.08.2020;
sowie der Quantifizierung der Kosten des Bahnstromnetzes 2019, und sonstigen
Verfahrensthemen, der Berlicksichtigung und Abgeltung von Rekuperationsenergie in den
verfahrensgegenstandlichen Tarifen, Stellung. Die || NN 'cste mit
ihrer Stellungnahme das Gutachten ||} JBBBE Gvutachten zu der von der
I /o'sclegten Kalkulation der Kosten des Bahnstromnetzes 2019 vom
25.11.2020 vor.

Am 30.11.2020 fand die Verhandlung mit dem Gegenstand der Erérterung des Gutachtens
Prof. Stehle als Videokonferenz gemafs § 3 COVID-19-VwBG statt.

Mit Ubermittlung des Protokolls der miindlichen Verhandlung wurde den Parteien mit
Schreiben der Schienen-Control Kommission vom 02.12.2020 die Maoglichkeit einer

Stellungnahme zu den von der |GG b2 I

vorgelegten Gutachten bzw der Verhandlung betreffend dem WACC binnen zehn Tagen ab
Zustellung des Verhandlungsprotokolls eingeraumt.

Eingebracht wurde am 14.12.2020 die Stellungnahme der ||} N 2 WACC
sowie ein Gutachten der | NN K:ritalkosten des osterreichischen

Bahnstromnetzes — Stellungnahme zur mindlichen Erérterung (im Auftrag der

I o 14.12.2020.
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Die I -raochte zudem am 14.12.2020 eine Stellungnahme zum Schreiben
der Schienen-Control Kommission vom 30.11.2020, zugestellt am 3.12.2020, zu Fragen zur
Kalkulation des Verlustpreises fiir die Bahnstromtarife 2019 und 2020 bzw. Gbermittelte die
entsprechenden Nachweise. Die |||} I stc!lte den Antrag samtliche Beilagen
von der Akteneinsicht und dem Parteiengehor auszunehmen. Die
Schienen-Control Kommission  informierte mit  Schreiben vom 12.03.2021 die
I ¢ die I (e den Beschluss, in
Beilage ./1 sowie in beiden Beilagen ./2 jene Daten, die zu einer Schadigung berechtigter
Interessen der | f(hren konnten, als vertraulich zu markieren, sowie die
Beilage ./3 nicht von der Akteneinsicht auszunehmen.

Die NG bcontragte eine Fristerstreckung der im Schreiben der

Schienen-Control Kommission vom 02.12.2020 gesetzten zehntagigen Frist, der am
10.12.2020 stattgegeben wurde und brachte am 21.12.2020 eine Stellungnahme sowie ein
Gutachten von | Gutachten zu der von der |G Vorsclesten
Kalkulation der Kosten des Bahnstromnetzes 2020 vom 21.12.2020, sowie ein Gutachten von
I Stcllungnahme zur Hohe des nach der Methode Stehle, Bazhutov, und Betzer
(2020) fur die Jahre 2019 und 2020 ermittelten WACC fir das Osterreichische Bahnstromnetz
unter Verwendung alternativer Parameter vom 21.12.2020 ein.

Der I \/.rde mit Schreiben der Schienen-Control Kommission vom
10.12.2020 die Moglichkeit eingerdaumt, bis zum 23.12.2020 zu den Stellungnahmen der
I /o 13.10.2020 und 25.11.2020 Stellung zu nehmen. Inihrer
Stellungnahme vom 23.12.2020 fuhrt die || zv Prifungsmalstab und
Prifungstiefe, der Sachverstandigenbestellung, zur Berlicksichtigung von Bundeszuschiissen,
zum Netzverlustpreis, zur Berlicksichtigung und Abgeltung von Rekuperationsenergie, sowie
zum WACC aus. In ihrer Stellungnahme vom 23.12.2020 erhebt die | NG
zudem ihr Vorbringen aus dem Verfahren zu GZ: SCK-18-004 zum Vorbringen in den
gegenstandlichen Verfahren und legt hiermit ihre Stellungnahme vom 21.09.2018 sowie die
Stellungnahme vom 22.10.2018 samt Beilage vor.

Die I brochte am 18.02.2021 eine Stellungnahme ein und legte das
Gutachten il Kurzgutachten zur Ermittlung des angemessenen Gewinnes gemaR
§ 69b Abs 2 EisbG, vor.

In ihrer Stellungnahme vom 11.03.2021 beantragte die |GGG GTNEENGEGE
Fristerstreckung zur Stellungnahme zum Gutachten |l der | Vo

18.02.2021 und stellte den Antrdge — wie bereits oben ausgefiihrt (Schreiben der Schienen-
Control Kommission vom 12.03.2021, sowie vom 06.04.2021) - die Schienen-
Control Kommission mége nochmalig Gber die vollstandige Ausnahme von Beilage ./5 der
Stellungnahme der || o 23.10.2020 von der Akteneinsicht entscheiden,
sowie die Schienen-Control Kommission mdége der | IEGEGEGE B dcn
ausstehenden Beschluss Uber den Antrag der ||} NN Vo 14.12.2020 Uber die
Ausnahme der Beilagen von der Akteneinsicht zur Kenntnis bringen. Dem

Fristerstreckungsantrag der | NN /.'dc mit Schreiben vom

15.03.2021 (neue Frist 13.04.2021) entsprochen.
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Bezugnehmend auf die mit Schreiben der Schienen-Control Kommission vom 12.03.2021
Ubermittelten Beilagen sowie bezugnehmend auf das Schreiben der SCK vom 15.03.2021 und
das Schreiben der Schienen-Control Kommission vom 06.04.2021 brachte die

I o 13.04.2021 ihre Stellungnahme ein.
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Die Schienen-Control Kommission hat in tatsédchlicher und rechtlicher Hinsicht erwogen:

L. Die Schienen-Control Kommission stellt folgenden Sachverhalt fest:

1. Tarife fiir die Nutzung der Frequenzumformer und die Nutzung des Bahnstromnetzes

by 00000 | hat unter Punkt 3. des Anhangs , Infrastruktur/Durchleitung” zu
ihren Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2020 (SNNB 2020) nachfolgende Tarife fir die
Umformung und Verteilung von Bahnstrom samt Beschreibung veroffentlicht:

3. Netzentgelte 2020

Das ab dem 01. Janner 2016 geltende Preismodell fiir die Netzentgelte differenziert
zwischen dem Tarif fur die Nutzung der Frequenzumformer (,Tarif Nutzung
Umformung®) und einem Tarif fur die Nutzung des Bahnsystems (, Tarif Verteilung“):

a) Tarif Nutzung Umformung 16,7 Hz-Bahnstrom

Variable Kosten:

Frequenzumformerverluste, vorgelagerte Netzkosten, OMAG-
Zuweisung

HT 7,81 €/ MWh NT 6,51 € MWh
Gilt fur die Bezugsme

nge eines Eisenbahnverkehrsunternehmens Gber die
Frequenzumformer; die_ezieht fur 2020 voraussichtlich 46,22%

der Bezugsmenge Uber die Frequenzumformer.

b) Tarif Verteilung 16,7 Hz-Bahnstrom

Solidarisierte Kosten:

Fixen Anlagekosten, Verluste, Regelleistung, ZLI, etc.

HT 38,30 € MWh NT 31,92 € MWh

Gilt fur die gesamte Bezugsmenge eines Eisenbahnverkehrsunternehmens.

Dem Durchleitungsmodell 2020 liegt die Annahme zugrunde, dass 53,78 % des
prognostizierten 16,7 Hz-Stromverbrauchs fir das Jahr 2020 Uber acht 16,7 Hz-
Wasserkraftwerke der ||} Vo (ber drei Partner-Kraftwerke zur Verfugung
gestellt werden. Der restliche Strombedarf (laut Durchleitungsmodell 2020 voraussichtlich
46,22 %) wird durch Zukaufe aus dem offentlichen Netz gedeckt und — da der Strom aus dem
offentlichen Netz eine Frequenz von 50 Hz aufweist — Uber die Frequenzumformer! der

I i 16,7 Hz-Bahnstrom umgewandelt.

Die I st tisenbahninfrastrukturunternehmen im Sinne des § 1a EisbG. Bis
zum Inkrafttreten der Novelle BGBI|137/2015 war sie Zuweisungsstelle im Sinne des
§ 62 Abs 1 EisbG idF BGBI 1 38/2004.

1 Unter den Oberbegriff (Frequenz-)Umformer werden sowohl! (Frequenz-)Umformer als auch (Frequenz-)
Umrichter subsumiert, es sei denn die (Frequenz-)Umrichter werden ausdriicklich ausgeschlossen.
14



Seit Inkrafttreten der Novelle BGBI1137/2015 am 27.11.2015 ist sie Zuweisungsstelle im Sinne
des §62Abs17Z1EisbGidFBGBII137/2015. Sie ist weiters Betreiberin von
Serviceeinrichtungen im Sinne des § 62a Abs 1 EisbG idF BGBI |1 137/2015.

Die _ bietet Eisenbahnverkehrsunternehmen die

bescheidgegenstiandliche Leistung der Umformung und Verteilung? von Bahnstrom gemaR
den in dem Anhang , Infrastruktur/Durchleitung” zu den Schienennetz-Nutzungsbedingungen
2020 veroffentlichen Konditionen an und ist somit im Hinblick auf diese Leistungen Betreiberin
einer Serviceeinrichtung (Bahnstromnetzbetreiberin).

Diese Leistung wird nur von der ||} :scboten. Bei der Leistung der
Umformung und Verteilung von Bahnstrom handelt es sich um eine ,Zusatzleistung” iSd

§ 58b Abs 2 EisbG, die die |} :'s Betreiberin von Serviceeinrichtungen
erbringt.

Dartber hinaus stellt die || | NI Eiscnbahnverkehrsunternehmen Fahrstrom
zur Verfliigung und ist somit diesbeziiglich ebenfalls Betreiberin einer Serviceeinrichtung
(Energielieferantin).

2 Bei Inanspruchnahme der Leistung der Umformung kommt der Tarif ,,Nutzung Umformung” zur Anwendung,
wahrend bei Inanspruchnahme der Leistung der Verteilung der Tarif ,Verteilung” zur Anwendung gelangt (Details
hierzu siehe unten). Unter den Oberbegriff Durchleitung fallt die Inanspruchnahme beider Leistungen.
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Beschreibung Netzentgelte 2020
zu a): Tarif Nutzung Umformung 16,7 Hz-Bahnstrom
Folgende, variable Kostenpositionen flieten in diesen Tarif ein

» Verluste der Frequenzumformer, abzuglich anteilig der Aufbringung der
Regelleistung

» Netzkosten des vorgelagerten 50 Heriz-Ubertragungsnetzes, abziglich der
fixen Kostenkomponenten (Leistungspreis)

« Mehrkosten aus der OMAG-Zuweisung

zu b): Tarif Verteilung 16,7 Hz-Bahnstrom
Folgende Positionen bilden die Grundiage fur Festiegung des Neizenigeltes:

Frequenzumformer (Umformer- und Umrichterwerke)
» Bahnstromleitungen
Energieveriuste, bestehend aus
¢ Frequenzumformerveriuste (Wirkbezug)
o Frequenzumformerverluste durch rotierende Reserve
o Bahnstromleitungsveriuste, Trafoverluste im Umspannwerk (Unterwerk)
o Oberleitungsverluste
« Netzkosten des vorgelagerten 50 Heriz-Uberiragungsnetzes (fixe Kosten-
|
» Netzkosten ] _
Anteilige Kosten fiir die Zentrale Leitstelle Innsbruck
Anteilige Kosten des Geschafisbereiches Bahnsysteme (Overhead,
Energiemanagement)
Blindleistungsvorhaltung
Erwartete Zusaizkosten (Absatzschwankungen und sonstige Unsicherheiten)
Kosten fir Regulierungsmanagement
Kosten fur Schwarzstartfahigkeit
Bereitstellung der Systemdienstieistungen, bestehend aus
o Anteil Frequenzumformer fur Ausfallsicherheit
Anteil Kraftwerkseinsaiz fur die Regelleistung
Anteil Kraftwerksreserve fur Revisionen Frequenzumformer
Anteil Kraftwerkseinsatz fur Spannungsvorhaltung Lindau
Anteil Kraftwerkseinsalz fur Engpassmanagement
» Kosten aus dem Versorgungsaufirag und aus dem Lieferaufirag

0000

Die I . terscheidet in ihrem Durchleitungsmodell 2020 danach, ob ein
Eisenbahnverkehrsunternehmen seinen Strom Ulber einen Drittlieferanten oder lber die

I beicht.

Im ersteren Fall kommen beide Tarifkomponenten — sowohl der Tarif ,Verteilung“® als auch
der Tarif ,Nutzung Umformung“* — fir die gesamte Bezugsmenge zur Anwendung, wihrend
im zweiten Fall der Tarif ,Verteilung” fir die gesamte Bezugsmenge und der Tarif ,,Nutzung
Umformung” nur fir die Bezugsmenge eines Eisenbahnverkehrsunternehmens Uber die
Frequenzumformer verrechnet wird.

3 Die verwendete Kurzform Tarif ,Verteilung” steht fiir den Tarif Verteilung 16,7 Hz-Bahnstrom der [ ]

4 Die verwendete Kurzform Tarif ,Nutzung Umformung” steht fiir den Tarif Nutzung Umformung 16,7 Hz-

Bahnstrom der G
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2. Kostenpositionen, die der Ermittlung der Tarife zugrunde liegen
2.1 Kostenblocke samt Kostenposition

Nachfolgende fiinf Kostenblocke (,Anlagenkosten”, ,Verluste”, ,Systemdienstleistungen®,
,Vorgelagerte Netzkosten, ,Allgemeine Kosten“) samt zugehorigen Kostenpositionen liegen
der Tarifermittlung des Tarifs ,Verteilung” sowie des Tarifs ,,Nutzung Umformung” durch die

I 72" nde.

Kostenbldcke samt Kostenpositionen

Anlagen- Verluste Systemdienst- Vorgelagerte Allgemeine
kosten leistungen Netzkosten Kosten

Abbildung 1: Tarifmodell nach Kostenbl6cken

In den vergangenen Jahren wurden auch Kosten aus Lieferauftrag und Kosten auf Grund der
OMAG Zuweisung geltend gemacht. Beide Positionen wurden von der
im Jahr 2020 mit EUR J] angesetzt, zum einen, weil das Modell zu den Kosten aus Lieferauftrag
ausgelaufen ist, zum anderen, weil die OMAG Zuweisung im Jahr 2020 der Planung zufolge
keine zusatzlichen Kosten verursacht. Daher wurden diese beiden Positionen in Abbildung 1
nicht angefiihrt.

2.2 Zuordnung der Kostenpositionen zu den Tarifen

Bei den in der nachstehenden Kostenibersicht griin hinterlegten Feldern handelt es sich um
jene Kostenpositionen, die dem Tarif ,Nutzung Umformung” anteilig (im Hinblick auf die
Kostenposition ,Netzkosten APG“) bzw vollstdndig (im Hinblick auf die Kostenposition
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,Verluste Frequenzumformer”) zuzuordnen sind, wahrend die blau hinterlegten
Kostenpositionen dem Tarif ,Verteilung” zugerechnet werden.

Kostenpositionen der Tarife Umformung
und Verteilung von Bahnstrom

Anlagen- Systemdienst- Vorgelagerte Allgemeine

Verluste .
leistungen Netzkosten Kosten

Netzkosten
APG

kosten

Netzverluste
Oberleitung

Regelleistung
Frequenzumformer

Frequenzumformer Overhead GB

Netzverluste
Bahnstromleitung

Regelleistung

Energiemanagement
Kraftwerke E =

Matslnctan

Verluste
Frequenzumformer

Ausfallreserve
Frequenzumformer

Kosten aus

Bahnstromleitungen
Versorgungsauftrag

Zentrale Leitstelle FU-Verluste durch

Innsbruck

Regulierungs-
management

rotierende
Reserve

Erwartete
Zusatzkosten

Abzug aktivierte

Fremdkapitalzinsen Blindistsie

Schwarzstartfahigkeit

KW-Reserve fiir

Revisionen

Frequenzumformer

Spannungsvorhaltung
Lindau

Engpassmanagement

Abbildung 2: Kostenposition je Tarif

2.3 Tarif ,,Nutzung Umformung”

Der Tarif ,Nutzung Umformung” belauft sich im Hochtarif auf EUR 7,81 je — Uber die
Frequenzumformer aus dem 50 Hz-Netz bezogenen — MWh und im Niedertarif auf EUR 6,51
je — Gber die Frequenzumformer aus dem 50 Hz-Netz bezogenen — MWh.

Dem Tarif ,Nutzung Umformung” liegt die Annahme zugrunde, dass im Jahr 2020
B VWh an Strom UGber die Frequenzumformer bezogen werden. Unter
Bericksichtigung der geplanten Drittbezugsmengen entspricht dies 46,22 % der
Gesamtbezugsmenge (siehe Punkt 1).
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Nachfolgende zwei Kostenpositionen samt zugehoriger Plankosten fur das Jahr 2020 liegen
der Ermittlung des Tarifs ,,Nutzung Umformung” zugrunde:

Kostenpositionen Plankosten 2020 in EUR

Verluste Frequenzumformer
(anteilige) Netzkosten APG
GESAMT

2.4 Tarif ,Verteilung”

Der Tarif ,Verteilung” belduft sich im Hochtarif auf EUR 38,30 je MWh und im Niedertarif auf
EUR 31,92 je MWh. Dem Tarif ,Verteilung” liegt die Annahme zugrunde, dass die
Eisenbahnverkehrsunternehmen ab Oberleitung eine Planmenge von |JEMWh
(Brutto-Bahnstromentnahme) verbrauchen.

Nachfolgende Kostenpositionen samt zugehériger Plankosten der | i
das Jahr 2020 liegen der Ermittlung des Tarifs ,Verteilung” zugrunde:

Kostenpositionen Plankosten 2020 in EUR ‘
Frequenzumformer (ohne Umrichterwerk || N
Umrichterwerk | N

Bahnstromleitungen

Netzverluste Oberleitung

Netzverluste Bahnstromleitungen
(anteilige) Netzkosten APG

Netzkosten || Vertras

Zentrale Leitstelle Innsbruck

Overhead Geschéftsbereich

(anteilige) Kosten Energiemanagement

Blindleistungsvorhaltung

Kosten Schwarzstartfahigkeit

Kosten Regulierungsmanagement

Kosten aus Versorgungsauftrag

Kosten aus Lieferauftrag

Erwartete Zusatzkosten

Abzugsposition aktivierte Fremdkapitalzinsen

Regelleistung Frequenzumformer

Frequenzumformerverluste durch rotierende Reserve

Regelleistung Kraftwerke

Ausfallreserve Frequenzumformer

KW-Reserve fiir Revisionen FU

Spannungsvorhaltung Lindau
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Engpassmanagement
GESAMT

3. Differenzierung zwischen Hoch- und Niedertarif

Das Tarifierungsmodell der |} sicht innerhalb des Tarifs ,Nutzung
Umformung” als auch des Tarifs ,Verteilung” von Montag bis Sonntag eine Differenzierung

zwischen Hochtarif (HT: 06:00 — 22:00 Uhr) und Niedertarif (NT: 22:00 — 06:00 Uhr) vor.

Tarifzeiten

Zeitfenster von Montag bis Sonntag

00:00 - 6:00 06:00 —22:00 22:00-00:00

Abbildung 3: Tarifzeiten 2020

Der Preisunterschied zwischen dem wahrend der Hochtarifzeit zur Anwendung kommenden

Tarif gegeniiber jenem, der wahrend der Niedertarifzeit zur Anwendung kommt, belduft sich
auf 20 %.

20



Tarifzeiten

Niedertarif
Niedertarif
Niedertarif
Niedertarif
Niedertarif
Niedertarif

=
s
m
t
[T}
o
g
=2

Hochtarif
Hochtarif
Hochtarif
Hochtarif
Hochtarif
Hochtarif
Hochtarif

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

Tarife 2020 in EUR/MWh

Durchleitung Umformung
Hochtarif 38,30 7,81
Mo — So 06:00 — 22:00
Niedertarif 31,92 6,51

Mo — So 22:00 — 06:00

Abbildung 4: Tarifzeiten samt Tarifen 2020

Der Tarifdifferenzierung liegt der Umstand zugrunde, dass die Verluste im Bahnstromnetz
sowie die Kosten flir den zum Zweck der Stabilisierung des Netzes erforderlichen Einsatz von
Frequenzumformern und -umrichtern in den Spitzenlastzeiten ansteigen.

4. Verluste

4.1 Einfiihrung

Bei der Frequenzumformung, der Energielibertragung sowie der Energieverteilung entstehen
aufgrund von elektrischen Widerstanden (Strom-)Verluste. Die ||| N so'st fur
den Ausgleich der in ihrem Netz auftretenden Stromverluste. Die daraus entstehenden Kosten
werden solidarisch unter den Netznutzern Uber den Tarif ,Verteilung” aufgeteilt.

Der Kostenblock ,Verluste” des Durchleitungsmodells 2020 der || sct:t
sich aus nachfolgenden Kostenpositionen zusammen:

e Netzverluste Oberleitung
e Netzverluste Bahnstromleitungen
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e Verluste Frequenzumformer

4.2 Verlustpreis

Die GG -t zur Bewertung der Stromverluste einen Verlustpreis in Hohe von
EURJ pro MWh angesetzt, dieser ist maRRgeblich fir die Hohe der Kostenpositionen
,Verluste Frequenzumformer”, ,Netzverluste Bahnstromleitungen”, ,Netzverluste
Oberleitung”, ,,Frequenzumformerverluste durch rotierenden Reserve” sowie ,Regelleistung
Frequenzumformer”.

Verluste

Systemdienst-
leistungen

Verluste

Netzverluste Regelleistung
Oberleitung Frequenzumformer

- Netzverluste

Verluste
Frequenzumformer

FU-Verluste durch
rotierende

Reserve

Abbildung 5: Verluste

Der Verlustenergiepreis in Hohe von EURJJJi} ie MWh wurde fir das Jahr 2020 unter
Zugrundelegung der geplanten Verlustenergiebeschaffungskosten in Hohe von
EUR I und der prognostizierten Verlustmenge von [Jl| MWh ermittelt.

Die Gesamtkosten fiir den Verlustpreis setzen sich aus zwei Kostenbestandteilen
(,Verlustenergiepreis“,  ,Sonstige  Kosten“) zusammen. Die Kostenbestandteile
,Verlustenergiepreis” und ,Sonstige Kosten” bestehen wiederum aus verschiedenen
Komponenten  (,Ist-Einkaufsmenge” + ,Residual — Offene Position” sowie
,Herkunftsnachweise” + ,Portfoliomanagementgebiihr / Borsen Fees“ + , Preiszonentrennung
AT-DE").
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Verlustkostenberechnung-

1 Lieferjahr 2020 - Stichtag 28.09.2018 |

| Input Einheit |
m Portfoliomanagementgebiihr / Borsen Fees | Verlustenergiepreis |

m Herkunftsnachweise "
' > Sonstige Kosten
B Kosten Residualmenge Verluste

MWh EUR
| &~ |
Gesamt [ MWh [ EUR |
Abbildung 6: Verlustkostenberechnung |IENNEIEGNGgGGEGEGE

Seit dem Jahr 2019 hat die |} BB cic Beschaffung der Verluste neu
strukturiert. Die prognostizierten Verlustmengen werden Uber ein eigenes Portfolio beschafft,
sodass die fur die Verluste erforderlichen Geschdfte gesondert von sonstigen
Energiebeschaffungen ausgewiesen werden.

EU

Kosten Preiszonentrennung AT-DE

m Kosten IST-Einkaufsmenge Verluste

Der Kostenbestandteil ,Verlustenergiepreis®, der in Summe EUR |l betrast, enthdlt
den Aufwand der |G fir am offentlichen 50 Hz-Markt getdtigte
Stromgeschafte fir die prognostizierten Verlustmengen. Die zum Zeitpunkt der Planung
bereits gekauften Strommengen werden unter der Kostenposition ,IST-Einkaufsmenge”
gefuhrt. Des Weiteren ist die Kostenkomponente ,Residual — Offene Position” Bestandteil der
Kostenposition Verlustenergiepreis. Diese bildet den Aufwand der || N ™
Hinblick auf die Deckung des noch nicht beschafften, jedoch prognostizierten Strombedarfs in
Stundengranularitat ab. Zur Ermittlung der Hohe dieser Kostenposition wurde in einem ersten
Schritt die stundengenaue Bedarfsprognose fir die Verlustmengen ermittelt und
anschlieRend die Differenz zwischen dieser stundengenauen Prognosemenge und der IST-
Einkaufsmenge flir das Jahr 2020 errechnet, die dann als sogenannte ,Residualmenge”
verbleibt. In einem weiteren Schritt wurde die Residualmenge einer stiindlichen
Marktpreisbewertung unterzogen.

Die I < ittelte die Residualmenge flr das Jahr 2020 auf Basis veralteter
Inputdaten. Diese konnte somit nicht plausibilisiert und daher von der
Schienen-Control Kommission nicht anerkannt werden. Die Berechnung der Residualmenge
auf Basis der Berechnungslogik der Vorjahre und anteiliger Beriicksichtigung der Kosten ergibt
einen Betrag von EURJJIf0r den Kostenbestandteil ,Verlustenergiepreis®.

Hinzu kommt der Kostenbestandteil ,Sonstige Kosten”. Dieser Kostenbestandteil beinhaltet
die Kosten fur Herkunftsnachweise, Portfoliomanagementgebiihren / Borsen Fees und eine
Position betreffend die Preiszonentrennung AT-DE und betragt in Summe EUR | NN

Die Kostenkomponente ,Herkunftsnachweise” beinhaltet jenen Aufwand der
I c<r durch die Beschaffung der erforderlichen Herkunftsnachweise fir
die prognostizierte Verluststrommenge entsteht. Dabei werden von der || | N NN
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sowohl norwegische als auch oOsterreichische Herkunftsnachweise zugekauft bzw dem
Verlustportfolio zugeordnet.

Der Aufwand fir das Portfoliomanagement umfasst Kosten fiir den Strommarktzugang und
anfallende Stromhandelsgebiihren sowie anfallende Borsen Fees.
Portfoliomanagementgebiihren und Bérsen Fees konnten nicht nachgewiesen werden.

Unter der Kostenposition ,Preiszonentrennung AT-DE“ werden Kosten abgebildet, die der
I o's Folge der Trennung der Strompreiszone entstehen. Die
I sct:t hierfir einen Betrag von EUR [Jjjjijie MWh an, der auf Basis der

prognostizierten Kapazitatspreise fiir das Jahr 2020 im Jahr 2018 ermittelt wurde. Unter
Berucksichtigung der tatsachlich angefallenen Kosten in Hohe von EUR[J] je MWh, die
bereits mehrere Monate vor finaler Veroffentlichung der Schienennetz-Nutzungsbedingungen
2020 bekannt waren, und unter Beachtung der Planverlustmengen laut Berechnungslogik der
Vorjahre ergibt sich ein Betrag von EUR ] fir die Kostenposition ,Preiszonentrennung
AT-DE” und somit ein Gesamtkostenbetrag von EUR |l fir den Kostenbestandteil
»Sonstige Kosten”.

Unter Berlicksichtigung  der  genannten Korrekturen belaufen sich die
Gesamtverlustbeschaffungskosten auf EUR|JJJll- Diese ergeben wiederum einen
Verlustpreis in Hohe von EUR ] ie MWh.

4.3 Verluste Frequenzumformer

Bei den Frequenzumformern wurden jene Verluste berilcksichtigt, die bei der
Frequenzumformung von Strom (von 50 Hz auf 16,7 Hz-Strom) anfallen.

Das Durchleitungsmodell der || scht fir das Jahr 2020 davon aus, dass bei
der Umformung Stromverluste in Hohe von ] % entstehen. Der Verlustwert von ] %
wurde seitens der || ] 2. Basis historischer Messwerte (Messungen des
Differenzbetrags zwischen bezogener 50 Hz-Arbeit und der in das 16,7 Hz-Netz eingespeisten
Arbeit) ermittelt. Da gemaR Durchleitungsmodell 2020 N YWh (I der
Gesamtbezugsmenge fir das Jahr 2020) tber die Frequenzumformer umgewandelt werden,
wird unter Bericksichtigung des Verlustwertes von [Jjjj % eine Umformerbezugsmenge von
B V'\Wh ermittelt. Insofern ergibt sich im Hinblick auf den Kostenblock ,Verluste
Frequenzumformer” fur das Jahr 2020 eine Verlustmenge von || MWh. Unter
Heranziehung des Verlustpreises in Hohe von EUR|Jllie MWh wurde von der

I (0 die Kostenposition ,Verluste Frequenzumformer” ein
Gesamtaufwand von EUR |l ansesetzt.

An dieser Stelle ist darauf zu verweisen, dass der oben genannte Gesamtaufwand fir die
Vorhaltung der Verlustmengen bei den Umformern gemaR dem Durchleitungsmodell 2020
nicht zu ] % in die Kostenposition ,Verluste Frequenzumformer” geflossen ist, sondern nur
zu %, dies entspricht il MWh (Details zu dem Aufteilungsschlissel siehe unter
Kapitel I 6.2). Die restlichen i} % (Il MWh) wurden der Kostenposition ,Regelleistung
Frequenzumformer”  zugerechnet. ~ Somit  sind [Jj% des Aufwandes fir
Frequenzumformerverluste in den Tarif ,,Nutzung Umformung” eingeflossen, wahrend die
restlichen JJjjj % dem Tarif ,,Durchleitung” zugeordnet wurden.

24



Unter Zugrundelegung des korrigierten Stromverlustpreises in Hohe von JJEUR je MWh
(siehe Kapitel I 4.2.) und der Verlustmengen, die sich auf Basis der analogen Berechnungslogik
der Vorjahre bestimmen, ergibt sich fiir die Kostenposition ,Verluste Frequenzumformer” ein

Gesamtaufwand von EUR I

4.4 Netzverluste Bahnstromleitungen

Fiir die Berechnung des Verlustwertes im Bereich der Bahnstromleitungen wurden historische
Bahnstromnetzverluste (gemessene IST-Verluste der Jahre 2015-2017) ermittelt. Die
I ot ouf diese Weise fur die Bahnstromleitungen fir das Jahr 2020 einen
Bahnstromverlust-Prozentsatz vorjjjjj] % ermittelt.

Bezogen auf die geplante Menge an durchzuleitendem Strom von 1.816.728 MWh ergeben
sich unter Zugrundelegung der |JJjli] % [l M\Wh an Verlusten. Unter Zugrundelegung des
Planwertes der |IIINNNGGJGNGEEEE 'o» EURI ie MWh, belauft sich der geplante
Gesamtaufwand auf EUR ] D2 der Aufwand im Bahnstromnetz anfallt, wurde dieser
zur Ganze dem Tarif ,Verteilung” zugerechnet.

Zieht man den unter Kapitell4.2 erlduterten Stromverlustpreises in Hohe von
EURJI VYWh  heran, ergibt sich fir die Kostenposition ,Netzverluste
Bahnstromleitungen” ein Gesamtaufwand von EUR || R

4.5 Netzverluste Oberleitung

Die Verluste in der Oberleitung sind — systematisch betrachtet — dem Bahnstromnetz
zuzuordnen. Diese sind nicht verbraucherexakt zuzumessen und zuzuweisen. So verursachen
mehrere Triebfahrzeuge — gesetzt dem Fall es befinden sich mehrere Triebfahrzeuge in einem
Speiseabschnitt — bei gleichem Traktionsenergieverbrauch héhere elektrische Verluste in der
Oberleitung, als wiirden diese einzeln verkehren. Auch gibt es aufgrund des zeitlich, technisch
und wirtschaftlich bedingten unterschiedlichen Ausbaus der Oberleitungsanlagen im Netz der
I it unterschiedlichen Oberleitungsbauarten und unterschiedlicher
Konfiguration in den Speiseabschnitten, auch abhangig von der Speisebereichslange,
unterschiedlich grole Impedanzen (Wechselstromwiderstinde). Die Leistungsaufnahme
eines Triebfahrzeugs in einen bestimmten Abschnitt hdangt zudem vom Fahrverhalten des
Triebfahrzeugfihrers ab, da etwa haufige Beschleunigungsphasen mehr Energie bedirfen als
einmaliges starkes Beschleunigen mit langen Beharrungsfahrten. Zum Zwecke der
Quantifizierung der Oberleitungsverluste wurde seitens der || N ] NNEEGgGEEE 2. ¢in
mathematisches Rechenmodell aus dem Jahr 2014 zuriickgegriffen. Fir samtliche elektrische
Verluste im 15 kV-Oberleitungsnetz ergab das auf Simulationen basierende Rechenmodell der
I cincn Wert fir die Verluste in der Oberleitung von [Jj%. Unter
Berlicksichtigung der fiir das Jahr 2020 geplanten durchzuleitenden Strommenge von
I V'\Wh ergibt sich fur die Verluste in der Oberleitung ein Wert von JifMWh. Dies
entspricht bei Zugrundelegung des Verlustpreises in Héhe von EUR|Ji} ie MWh einem
Gesamtaufwand von EUR |Jllf(r die Kostenposition ,Verluste Oberleitung®. Dieser
Aufwand wurde zur Ganze dem Tarif ,Verteilung” zugeordnet.

An dieser Stelle sei darauf verwiesen, dass der Ausgleich fir die in den Oberleitungen
entstehenden Verluste — im Gegensatz zu den Infrastrukturkosten fir die Oberleitungen —
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nicht bei der Ermittlung der Hohe der Beniitzungsentgelte fir den Zugang zur
Schieneninfrastruktur gemaR § 67 EisbG idF BGBI | 38/2004 bzw der Wegeentgelte fiir den
Zugang zur Eisenbahninfrastruktur gemaR § 67 EisbG idF BGBI1137/2015 durch die
I bcricksichtigt wird, sodass es im Hinblick auf die Oberleitungsverluste
zu keiner Doppelverrechnung kommt.

Unter Zugrundelegung des laut Kapitel 1 4.2 bereinigten Stromverlustpreises in Hohe von
EURJllic MWh ergibt sich fir die Kostenposition ,Netzverluste Oberleitung” ein

Gesamtaufwand von EUR I

5. Anlagenkosten
5.1 Einfiihrung

OPEX: Die Betriebsausgaben beziehen sich auf die laufenden Ausgaben fiir einen
funktionierenden operativen Geschaftsbetrieb. Unter die OPEX subsumiert die
I Cic Kosten flr Materialaufwand, Sachaufwand, Personal etc. Sie werden
in voller Hohe bilanziert.

CAPEX I: Die I bcricksichtigt hier — basierend auf dem historischen
Anschaffungswert der Anlagegiiter — die Kosten fiir die Abschreibung der Anlagegiter der
jeweiligen Anlageklasse. Passivierte Kostenbeitrage fur Anlagegiiter werden analog zu den
Anlagegitern abgeschrieben und vermindern somit den Aufwand der Abschreibung.

CAPEX II: Unter CAPEX Il wird der Aufwand fiir die Verzinsung des gebundenen Kapitals
verstanden. Zur Berechnung des Aufwandes fiir die Verzinsung des gebundenen Kapitals wird
der Buchwert der Anlagegtter zu Beginn des Wirtschaftsjahres (Stichtag 31.12. des Vorjahres)
mit jenem zum Ende des Wirtschaftsjahres (Stichtag 31.12. des Planjahres) verglichen und
hieraus ein Mittelwert gebildet. Der Mittelwert wird sodann mit dem WACC-Zinssatz
bewertet. GemaR dem Durchleitungsmodell der || NN crden passivierte
Kostenbeitrage Dritter (Zuschiisse und Forderungen) bei den Buchwerten in Abzug gebracht,
sodass keine Kapitalverzinsung der Finanzierung durch die Kostenbeitrage Dritter
vorgenommen wird.

Die NG 5'cift fur die Ermittlung der Kapitalkosten auf einen WACC-Zinssatz
in Hohe vorjjjj% zurick. Der WACC-Zinssatz wurde seitens der || NNENNENRNGEG -f
Geschaftsbereichsebene (Geschaftsbereich Bahnsysteme) festgelegt und fliet Gber die
Anlagenkosten in die Kostenpositionen ,Frequenzumformer®, ,Umrichter | N
,Bahnstromleitungen®, ,Zentrale Leitstelle Innsbruck”, ,Regelleistung Frequenzumformer”,
,Regelleistung  Kraftwerke”, ,Ausfallreserve  Frequenzumformer”, ,Blindleistung”,
,Schwarzstartfahigkeit”, ,Spannungsvorhaltung Lindau®, , Kraftwerksreserve fiir Revisionen
Frequenzumformer” ein.

Der WACC wurde vor Steuern anhand nachstehender Formel berechnet:

EK FK
WACC :G_K*T'EK +G_K*rFK

EK Eigenkapital
FK Fremdkapital
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GK Gesamtkapital (Eigenkapital und Fremdkapital)
rEK  Rendite Eigenkapital (Eigenkapitalkostensatz)
rFK Fremdkapitalkostensatz

Die Berechnung des WACC-Zinssatzes fuhrt zu den Kapitalkosten, die sich als gewichtetes

Mittel der Eigen- und Fremdkapitalkosten ergeben. Die ||} SN ist von der
Korperschaftssteuer befreit, sodass die WACC-Ermittlung ohne Berlicksichtigung einer

allfalligen Korperschaftssteuer vorgenommen wurde.

Aus nachstehender Darstellung samt Beschreibung ergibt sich die WACC-Ermittlung des
Geschaftsbereichs Bahnsysteme der ||} NN '+ das Jahr 2020:

L
L L v

[ ]

&

Eigenkapitalzinsen
WACC —
Fremdkapitalzinsen

A i
i - N
N

Abbildung 7: WACC-Ermittiung | IIEEEGgGGEGE
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Min Max

Marktrendite
Risikoloser Zinssatz
Marktrisikoprdmie
Unverschuldetes Beta
Verschuldetes Beta
Eigenkapitalzinssatz nach Steuer
Fremdkapitalzinssatz vor Steuer
Regulatorischer Fremdkapitalanteil
Steuersatz
WACC

m-{naiy‘se

Abbildung 8: Werte WACC Ermittiung NI

Die N cst das Gutachten ,Kapitalkosten des &sterreichischen

Bahnstromnetzes - Aktualisierung 2020 der 1 der
I :us dem Jahr 2018 vor, welches sich mit der Ermittlung einer

Bandbreite fir den WACC beschaftigt. Diese kommt zum Ergebnis eines WACC zwischen

% uno- % fur das Jahr 2020. Daraus ermittelt die_ einen WACC-

Zinssatz in H6he vor- % fur 2020.

Die I '<r\endet fir die Bewertung der Eigenkapitalzinsen fir den WACC
einen Capital Asset Pricing Model-Ansatz (,CAPM“). Die Verwendung dieses Ansatzes wirkt
sich unmittelbar auf den Bereich Eigenkapitalzinsen und dessen Bestandteile Unlevered Beta,
Marktrisiko und Risikoloser Zinssatz Eigenkapital aus.

Unlevered Beta: Seitens der || N \vcrden zundchst die Nachfragerisiken der
Infrastrukturbereitstellung fir den Schienenpersonenverkehr (,SPV“) und den
Schienengilterverkehr (,SGV“) durch SPV-Firmen einerseits sowie Hafen und Giiterbahnen
andererseits bestimmt. Um das Regulierungsrisiko wiederzugeben, werden dann
Energienetzbetreiber, Versorgungsunternehmen (Utilities) und SPV Firmen einbezogen. Fir
diese Vergleichsunternehmen werden die Nachfragerisiken auf Basis von Marktdaten Gber 1,
3 und 5 Jahre ermittelt und daraus die Spannweite fiir das Bahnstromnetz der
I hcrccleitet.  Diese  Bandbreite  der  Nachfragerisiken  und
Regulierungsrisiken wird dann in eine Beta-Bandbreite Ubergefiihrt, wobei fiir das
Nachfragerisiko eine Berucksichtigung der Geschaftstatigkeit der ||| itte's
Gewichtung einflieRt. Die ermittelten 1, 3 und 5-Jahres Beta-Bandbreiten werden dann
zusammengefiihrt und liefern im Ergebnis einen Wert von ] biiill-

Kapitalstruktur: Weiters wurde eine Eigenkapitalquote vonjjjl] % und ein Verschuldungsgrad
von ] % herangezogen. Dadurch ergibt sich eine Fremdkapitalquote von 50 %. Aus der
Multiplikation des Unlevered Beta mit dem Verhaltnis Fremdkapital zu Eigenkapital ergibt sich

ein Levered Beta von -bis-.
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Marktrisikopramie: Die Marktrendite wurde mittels Total-Market-Return-Ansatz ermittelt.
Unter Berlcksichtigung der Bandbreite der Inflation und des risikolosen Zinssatzes in Hohe
von [Ji% ergibt sich eine Marktrisikopramie zwischen JJjjjij% und i %-

Risikoloser Zinssatz Eigenkapital: Flr den risikolosen Zinssatz des Eigenkapitals wurde fiir 2020
ein Zinssatz vorjjjjjjj % herangezogen, der wiederum anhand des 10-Jahres-Durchschnitts
Osterreichischer Bundesanleihen mit einer 10-jahrigen Restlaufzeit ermittelt wurde.

Durch Addition des risikolosen Zinssatzes mit der Risikopramie ergibt sich eine Marktrendite
von ] % bis %

Risikoloser Zinssatz Fremdkapital: Bei der Ermittlung der Fremdkapitalkosten wurde ein
risikoloser Zinssatz von [Jj§% bis i} % ermittelt. Die angewandte Methodik berucksichtigt

die Renditeentwicklungen von Unternehmensanleihen mit einer Bonitdt von A/BBB. Bei der
Obergrenze werden zusatzlich die Ausgabekosten berticksichtigt.

Unter Berlcksichtigung der folgenden Korrekturen durch die Schienen-Control Kommission
ergibt sich ein WACC-Zinssatz in Hohe von [Jjjjjj % fur das Jahr 2020.

Die Schienen-Control Kommission bezieht sich im Rahmen ihrer Prifung auf den nach der
Methode im Gutachten Prof. Stehle ermittelten WACC.

Risikoloser Zinssatz

Marktrisikopramie

Unlevered Beta

Levered Beta

Eigenkapitalkosten

Fremdkapitalkosten fiir bereits ausstehendes
Fremdkapital

Fremdkapitalkosten fiir neue Fremdkapital-

aufnahmen

Fremdkapitalkosten

1IN I

WACC

Unter Bertcksichtigung der WACC-Korrektur von [Jjj % auf i % verringern sich die
Anlagenkosten folgender Anlagen um nachstehend angefiihrte Betrage:
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Position Wert in EUR

Umformer/Umrichterwerke

Umrichter_

Bahnstromleitungen

Zentrale Leitstelle Innsbruck
regelfahige Kraftwerke
nicht regelfahige Kraftwerke

Gesamt

Dabei werden die Anlagenkosten nicht durchgehend genau einer Kostenposition zugewiesen,
sondern sind auf unterschiedliche Kostenpositionen aufgeteilt. So werden die Anlagenkosten
der Frequenzumformer auf die Kostenpositionen ,Frequenzumformer”, ,Regelleistung
Frequenzumformer” und , Ausfallreserve Frequenzumformer” verteilt. Die Anlagenkosten der
regelfahigen Kraftwerke und der nicht regelfahigen Kraftwerke finden sich in den
Kostenpositionen ,Regelleistung Kraftwerke”, ,Blindleistung”, ,Schwarzstartfahigkeit”,
»Spannungsvorhaltung Lindau” und , Engpassmanagement” wieder, wobei nur jener Anteil
zugerechnet wird, der fiir die Netzbereitstellung erforderlich ist und nicht der Versorgung mit
Energie dient.

Die Anlagenkosten des Umrichters |l \werden genau einer Kostenposition zugeordnet,
namlich der Kostenposition ,Umrichter |l G'eiches gilt auch fir die Anlagenkosten
der Bahnstromleitungen, die sich zur Ganze in der Kostenposition ,Bahnstromleitungen”
wiederfinden und fiir die Anlagenkosten der Zentralen Leitstelle Innsbruck, welche als
Kostenposition ,Zentrale Leitstelle Innsbruck” in die Tarifgestaltung einflieRen.
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WACC Korrektur Auswirkungen

Anlagen- Systemdienst- Vorgelagerte Allgemeine
Verluste .
kosten leistungen Netzkosten Kosten
auencumion
Frequenzumformer

Regelleistung
Kraftwerke

Umrichter

Ausfallreserve

Bahnstromleituhgen
Frequenzumformer

Zentrale Leitstelle
Innsbruck

Abzug aktivierte

Fremdkapitalzinsen N sy

Schwarzstartfahigkeit

Spannungsvorhaltung
Lindau

Engpassmanagement

Abbildung 9: WACC-Korrektur Auswirkungen

Die Hohe des von Seiten der || fcstsesetzten WACC-Zinssatzes ist — soweit
er- % Uberschreitet — fur die Schienen-Control Kommission nicht nachvollziehbar.

5.2 Anlagen fir die Umformung und Verteilung von Bahnstrom/Abgrenzung zu
sonstigen Infrastrukturanlagen

Das Bahnstromversorgungssystem wird auf der einen Seite durch die Frequenzumformer als
Schnittstelle zum 6ffentlichen Versorgungsnetz bzw durch Schalt- und/oder Umspannanlagen
iener I ciccnen Kraftwerke oder Partnerkraftwerke, die bereits 16,7 Hz-
Strom erzeugen, auf der anderen Seite durch sogenannte Abspannklemmen am
Abspannportal der Unterwerke oder durch sogenannte Kabelendverschlisse in den
Unterwerken begrenzt. Bei den Frequenzumformern und den 132, 110 und
55 kV-Bahnstromleitungen handelt es sich um Eisenbahnanlagen gemaR § 10 EisbG.

Das Bahnstromleitungsnetz der ||} NI » 16,7 Hz-Wechselstromtechnik, das
Teil des Bahnstromversorgungssystems ist, dient der Ubertragung und Verteilung des
Bahnstroms von den Bahnstromkraftwerken und den Einspeisungen aus dem 50 Hz-Netz der
offentlichen Versorgung hin zu den Verbrauchern im Schienennetz. Es ist Gberwiegend als
110 kV-Netz ausgebaut (mit Ausnahme des 55 kV-Bahnstromnetzes in Wien und dem
132 kV-Bahnstromnetz in Vorarlberg). Aus diesem Bahnstromleitungsnetz wird 0sterreichweit
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Uber zahlreiche Unterwerke das 15 kV-Oberleitungsnetz versorgt, aus dem die Ziige gespeist
werden.

Frequenz- Frequenz- -Kraftwerke Partnerkraftwerke
umformer umrichter 16,7 Hz 16,7 Hz
1~ 1~

! !

110 kV - 16,7 Hz
Bahnstromleitung

Unterwerk

15 kV —16,7 Hz

Oberleitung m

Abbildung 10: I B:2hnstromsystem

In den Unterwerken wird der fir die Versorgung der Zige bzw ortsfesten Anlagen
erforderliche 16,7 Hz-Bahnstrom auf 15 kV transformiert und in die Oberleitung (Fahrleitung)
eingespeist. Die Unterwerke und die Oberleitungen sind Teil der Eisenbahninfrastruktur iSd
§ 10a EisbG idF BGBI | 38/2004; seit Inkrafttreten der Novelle BGBI | 137/2015 am 27.11.2015
sind sie Bestandteile der Eisenbahninfrastruktur iSd § 10a EisbG idF BGBI | 137/2015.

Die Nutzung der Eisenbahninfrastrukturanlagen durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen
wird durch einen gesonderten Vertrag (Infrastrukturnutzungsvertrag) geregelt (siehe
Kapitel 1 4.5).

5.3 Frequenzumformer

Ein Frequenzumformer dient nicht der Stromerzeugung, sondern — wie bereits erwahnt — der
Umwandlung der Frequenz des Stroms. Dariber hinaus wird ein Frequenzumformer zur
Leistungsregelung eingesetzt.

Die Frequenzumformung erfolgt mittels eines 16,7 Hz-Einphasensynchrongenerators, dessen
Antrieb — anders als bei einem Wasserkraftwerk — nicht durch eine Turbine, sondern durch
einen Drehstromasynchronmotor erfolgt, der aus dem 6ffentlichen 50 Hz-Netz gespeist wird.

Die I '<'flst tber finf Frequenzumformer und zwei Frequenzumrichter
(Uttendorf, | Die Umformerwerke der || \ <iscn nachfolgende

(technische) Eckdaten auf:
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Frequenzumformer und Anzahl der Leistung

Frequenzumrichter Maschinensatze in
Megawatt

Otztal
St. Michael

Bergern

Auhof

Kledering

Uttendorf

Summe regelfihiger

Frequenzumformer

Summe aller Umformer

Fiir das Jahr 2020 wurden nachfolgende Anlagenkosten fir die Frequenzumformer und den
Frequenzumrichter Uttendorf festgesetzt:

Kostenkategorien Frequenzumformer UrW Uttendorf
OPEX
CAPEX | (AfA)
CAPEX Il (Finanzaufwand)
Summe Aufwand

Da die Frequenzumformer neben der Umformung auch Regelleistung erbringen, wurde ein
Anteil von i % — in Summe EUR|JJll — der oben angefiihrten Anlagenkosten der
Frequenzumformer in Hoéhe von EURJJ der Kostenposition ,Regelleistung
Frequenzumformer” zugerechnet (Details zu dem Aufteilungsschliissel siehe unter Punkt 6.2).
Ein weiterer Anteil von Jjjj% der Anlagenkosten der Frequenzumformer — entspricht einem
Betrag von EUR|JJll — wurde der Kostenposition ,Ausfallreserve Frequenzumformer”
zugewiesen, zumal die Frequenzumformer fir die Ausfallsicherheit zur Verfligung stehen
(Details zu dem Aufteilungsschliissel siehe unter Punkt 6.3). Die restlichen [Jjjjij% der
Anlagenkosten  Frequenzumformer (EURJJlll) sind in die Kostenposition
,Frequenzumformer” eingeflossen.
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Anlagenkostenzuweisung

Frequenzumformer

Anlagen- Verluste Systemdienst- Vorgelagerte Allgemeine
kosten leistungen Netzkosten Kosten

|

_ I N —

I
Anlagenkosten 1 - I
" o . i
| I N

Abbildung 11: Anlagekosten Frequenzumformer

Bei der Kostenposition ,Frequenzumformer” wurde von der |||} NN <~ B¢

Ubersteigender WACC-Zinssatz in Héhe von Jj% angesetzt. Zudem wurde bei der Ermittlung
der OPEX Werte eine Indexierung der Kostenstellenkosten angesetzt, deren Hohe seitens der
Schienen-Control Kommission nicht nachvollzogen werden konnte, zumal die rollierende
Angabe der IST-Kosten zu einem Ausgleich Uber die Zeit fiihrt. Der Gesamtaufwand der
Kostenposition , Frequenzumformer” belduft sich bei Beriicksichtigung der WACC-Korrektur
aufjjilil % (siehe Punkt 5.1) und der Nichtberucksichtigung der Indexierung auf einen Betrag

von EUR N (statt EUR )



5.4 Umrichter_

Neben der elektromechanischen Umformertechnik greift die ||| | NN z\vecks
Leistungstransfers zwischen den Netzen auf die elektronische Umrichtertechnik zurlick. Der
Vorteil dieser Technologie ergibt sich aus den geringeren Stromverlusten im Vergleich zu
jenen, die bei den mechanischen Umformern auftreten. Ein auf dieser Technologie
basierendes Umrichterwerk befindet sich in |l (Umrichterwerk | Es
ermoglicht Einspeisungen aus einem mit 50 Hz-Generatoren ausgestatteten Kraftwerk in das
16,7 Hz-Bahnstromnetz.

Wahrend das Umrichterwerk in Uttendorf analog zu den Frequenzumformern auch fiir die
Bereitstellung von Regelleistung und flr die Ausfallsicherheit eingesetzt wird, wird das
Umrichterwerk || 'ediglich fir die Umwandlung von Strom verwendet. Dies ist auch
der Grund dafir, weshalb das Umrichterwerk |Jjjlij in den Kostenaufstellungen separat
dargestellt wird.

Fir das Jahr 2020 wurden von Seiten der ||} I 2chfolgende Anlagenkosten
far den Umrichter | ermittelt:

Plankosten 2020 in EUR

CAPEX | (AfA)
CAPEX Il (Finanzaufwand)
Summe Aufwand

Aufgrund der Tatsache, dass das Umrichterwerk |l keine Regelleistung erbringt und
nicht fur die Ausfallsicherheit zur Verfligung steht, wurde der gesamte Aufwand fiir das
Umrichterwerk |l in Hohe von EUR e Bereich Netz (Tarif ,Verteilung®)
zugeordnet.

Zur Ermittlung der Hoéhe der Kostenposition ,Umrichter |l wurde von der

I < WACC-Zinssatz in Hohe von [J§% herangezogen. Zudem wurde bei
der Ermittlung der OPEX Werte eine Indexierung der Kostenstellenkosten angesetzt, deren

Hohe seitens der Schienen-Control Kommission nicht nachvollzogen werden konnte, zumal
die rollierende Angabe der IST-Kosten zu einem Ausgleich Gber die Zeit fuhrt.

Unter Zugrundelegung des korrigierten WACC-Wertes (siehe Punkt 5.1) in Héhe vorjjjjjil] %
und der Nichtbericksichtigung der Indexierung belduft sich der Gesamtaufwand fiir die

Kostenposition ,Umrichter |l 2uf einen Betrag von EUR |

5.5 Bahnstromleitungen

Das osterreichweite Bahnstromleitungsnetz der || it ciner Gesamtlange
von circa 2.000 km verbindet die Umformer- u